SPECIMEN REPRODUIT AVEC L'AUTORISATION DU SIA N° E09/2004 NE
AIP FRANCE PEUT ETRE UTILISE POUR L'AVIATION REELLE ! NOT FOR REAL AVIATION ! AD-2 LFCI-1

24 FEB 2022
Horaires sauf indication contraire / Timetables unless otherwise specified
AIP France : UTC HIV ; HOR ETE : - 1HR / UTC WIN ; SKED SUM : - 1HR
AIP CAR SAM NAM, AIP PAC-P, AIP PAC-N, AIP RUN: UTC
AD 2 LFCIA Indicateur d'emplacement - nom de I'aérodrome Aerodrome location indicator - name
LFCI - ALBI LE SEQUESTRE
AD 2 LFCI.2 Données géographiques et administratives de I'aérodrome Aerodrome geographical and administrative data
1 | Position GEO ARP 43°54'48"N 002°07'00"E
Situation de I'ARP / ARP location Intersection RWY - TWY
D) Di'recti.on, di§tance de la vaIe 2,5 km SW ALBI
Direction, distance from city
3 | Altitude de référence / Reference elevation 565 ft
Température de référence / Reference temperature | 28.3 ° C
4 | Ondulation du géoide / Geoid undulation 164 ft
5 | Déclinaison magnétique / Magnetic variation 1.15°E
Année (variation annuelle) / Year (annual change)| 2020 (0.16°)
6 |Gestionnaire de I'AD / AD administration VILLE D'ALBI
Adresse / Address 16 rue de I'hétel de Ville 81 023 ALBI CEDEX 9
Telephone
FAX
TELEX
AFS
7 | Type de trafic / Type of traffic IFR, VFR
8 | Observations / Remarks E-mail : twr @aerodrome-albi.fr
AD 2 LFCIL3 Horaires Operational hours
1 |Gestionnaire de I'AD / AD administration HOR ATS \ATS SKED
2 | Douanes et police / Customs and immigration
3 | Services de santé / Health and sanitary
4 |BIA, BRIA/ AlS briefing office BORDEAUX (voir/ see GEN).
5 |BDP/ARO HOR ATS |ATS SKED
6 |Bureau MET / MET briefing office 0200-2300
LUN-JEU : 0700-1700 MON-THU : 0700-1700
VEN :0700-1100, 1300-1700 FRI : 0700-1100, 1300-1700
SAM et DIM : 1300-1700 (HIV, JF : non assuré ). SAT and SUN : 1300-1700 (WIN, public HOL : not
7 |ATS En dehors de ces HOR : PPR PN 24 HR du LUN au | provided).
VEN, PPR PN 48 HR SAM, DIM et JF. Outside these SKED, PPR PN 24 HR from MON to FRI,
PPR PN 48 HR SAT, SUN and public HOL.
H24 (carte AIR TOTAL). H24 (AIR TOTAL card).
8 | Avitaillement / Fueling HOR ATS. , ATS SKED.
49 1527 (CIV - ML) I I > 27 CV- VD)
9 | Services de manutention / Handling
10 |Sdreté / Safety
11 | Dégivrage / De-icing
5 | eererene ) Bamars SuRﬁI; és?jrg/isgg)éyﬂgﬁi%r% Set de report de I'état de SeFr%\I; c:(SWXTSSug?(CI? I:gj'ondition assessment and report

AD 2 LFCl.4 Services d'escale et d'assistance Handling services and facilities

1 Moyens de manutention de fret
Cargo handling facilities

5 Types de carburants et lubrifiants Carburants : 100 LL - JET A1. Lubrifiant : NIL. Fuel : 100 LL - JET A1. Lubricant : NIL.
Fuel and oil types
Automate TOTAL. . TOTAL automaton.
3 Moyens et capacités d'avitaillement Pﬁgeme?t par carte AIRtT%TAL ou HOR ATS : espéces, }:’aymhen}1 by AIR TOTQ% carg or ATS SKED : cash,
Fueling faciliies and capacities cheque francais ou carte bancaire. rench cheque or credit card.
Jet A1 :1 Cuve de 40000 I. Jet A1 : one 40000 | tank.
AVGAS : 1 Cuve de 20000 . AVGAS : one 20000 | tank.

4 | Moyens de dégivrage / De-icing facilities

5 Hangar pour aéronefs de passage O/R exploitant AD. O/R AD operator.
Hangar space for visiting aircraft

6 Réparations pour aéronefs de passage
Repair facilities for visiting aircraft

7 |Observations / Remarks
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Laurent
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AD-2.LFCI-2 AIP FRANCE
15 JUN 2023
AD 2 LFCI.5 Services aux passagers Passenger facilities
1 |Hotels Sur AD At AD
2 | Restaurants Sur AD At AD
3 | Moyens de transport / Transportation facilites | Taxi O/R ATS.Bus Taxi O/R ATS.Buses.
4 | Services médicaux / Medical facilities Hopital et cliniques d'Albi (3km) Hospital and clinic in Albi (3km away from AD).
5 Services bancaires et postaux A proximité In the vicinity
Bank and Post Office
6 | Office de tourisme / Tourist office 0563 36 36 00
7 | Observations / Remarks
AD 2 LFCI.6 Services de sauvetage et de lutte contre I'incendie Rescue and fire fighting services
1 Niveau RFFS de I'AD 2
AD level for fire fighting
2 | Moyens de sauvetage / Rescue equipment
3 Moyens d'enlevement des aéronefs accidentés
Capability for removal of disabled aircraft
Niveau 2 Level 2

4 | Observations / Remarks

LUN-JEU : 0700 - 1100, 1300 - 1600. VEN : 0700 -
1100. SAM, DIM et JF : non assuré.

Hors HOR PPR idem ATS.

Niveau 4 PPR PN 48 HR.

MON-THU : 0700 - 1100, 1300 - 1600. FRI : 0700 -
1100. SAT, SUN and public HOL: not provided.

Out HOR PPR idem ATS.

Level 4 PPR PN 48 HR.

AD 2 LFCI.7

plan

I T e O YT GG X ETE C S CEA ENELRE Runway surface condition assessment and reporting, and snow

Type d'équipements / Type of clearing equipment

2 | Priorités de dégagement / Clearance priority

Matériaux utilisés pour le traitement de la surface
3 |de l'aire de mouvement / Material used for
movement area surface treatment

4 Pistes spécialement préparées en condition
hivernale / Specially prepared winter runways

5 |Observations / Remarks

AD 2 LFCI.8 Aires de trafic, TWY et emplacements de vérification Aprons, TWY and check locations
1 |Revétement de I'aire de trafic / Apron surface Revétue \ Paved
Résistance de 'aire de trafic / Apron strength 12 FIAW/T
2 |Largeur TWY / TWY width 15m
Revétement des TWY / TWY surface Revétu \ Paved
Résistance des TWY / TWY strength 30 F/AMWIT

3 |Emplacement des ACL / ACL location

Altitude des ACL / ACL elevation

4 | Points de vérification VOR / VOR checkpoints

5 | Points de vérification INS / INS checkpoints

6 |Observations / Remarks

AD 2 LFCI.9 Guidage et contrdle des mouvements a la surface, balisage / Surface movement guidance and control system, marking
1 |ID postes de stationnement Emplacements PRKG PRKG location
Aircraft stands ID signs

Lignes de guidage TWY / TWY guide lines

Balisage diurne

Daytime marking

Systémes de guidage pour I'accostage des
aéronefs
Visual docking/parking guidance system

2 |Marquage RWY et TWY / RWY and TWY marking

Balisage diurne

Daytime marking

Balisage RWY et TWY / RWY and TWY lighting

Voir/see AD 2 LFCI .14/15

3 |Barres d'arrét / Stop bars

4 | Observations / Remarks

AD 2 LFCI.10 Obstacles aux abords de I'aérodrome Aerodrome obstacles
Voir carte d'aérodrome OACI et cartes d'obstacles / See aerodrome ICAQO chart and obstacle charts
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AIP FRANCE AD-2.LFCI-3
10 AUG 2023
AD 2 LFCI.11 Renseignements météorologiques Meteorological information
1 |Centre MET associé / Associated MET Office | TOULOUSE BLAGNAC
2 | Horaires de service / Hours of service voir/see AD 2 LFCI .3
Centre MET hors HOR / MET Office outside HOR
3 | Centre MET responsable des TAF
Office in charge of TAF
Période de validité / Validity period
4 | Type de prévision d'atterrissage
Type of landing forecast
Périodicité / Interval of issuance
5 | Briefing, consultation T
6 |Documentation de vol / Flight documentation C-PL
Langue utilisée / Language used FR
7 Cartes, autres informa}ions
Charts, other information
8 Equipement complémentaire
Supplementary equipment
9 |Organismes ATS desservis / ATS units served | AFIS
10 Informations complémentaires TEL MET (IFR) : 05 61 16 43 12.
Additional information
AD 2 LFCI.12 Caractéristiques physiques des pistes Runway physical characteristics
RWY ID 823’2‘@'\%”) Dimensions | pew Surface POS'“‘(’STGI_IER? U5l ALT SWY CWY | Bande Strip
09 | 089 (088) | 1560x30 | BIFAWT | revetue/paved | fXZATZLNOEASOANE 1 R sst
27 | 269 (268) | 1560x30 | G3FAWT | revétue/paved | N oo T assTE ) o Set
AD 2 LFCI.13 Distances déclarées Declared distances
RWY ID TORA TODA ASDA LDA Observations Remarks
09 1560 1560 1560 1490
27 1560 1560 1560 1390
AD 2 LFCI.14 Balisage d'approche et de piste Approach and runway lighting
THR TDZ Balisage axial Centerline LGT
RWY ID APCH couleur PAPI/VASIS MEHT | Longueur Longueur Espacement Couleur Intensité
colour Length Length | Spacing Colour Intensity
09 G PAPI3.2°5.6 % ii
27 G PAPI3.5°6.1 % 47 ft
Balisage latéral Edge lighting Extrémité RWY end SWY
RWYID| Longueur |Espacement Couleur Intensité Couleur Longueur Couleur
Length Spacing Colour Intensity Colour Length Colour
09 1560 m 60 m W LIL/LIH R
27 1560 m 60 m w LIL/LIH R
AD 2 LFCI.15 Autres balisages, systéme d'alimentation de secours Other lighting, secondary power supply
, ABN Oui Yes
IBN
2 |Té datterrissage / LDI
Anémometre / Anemometer Oui \ Yes
3 |Balisage axial TWY / TWY centre line lighting
Balisage latéral TWY / TWY edge lighting Oui Yes
4 | Alimentation de secours / Secondary power unit | Oui Yes
Temps de commutation / Switch-over time 4s
5 | Observations / Remarks
AD 2 LFCI.16 Aire de poser pour hélicoptéres Helicopter landing area
1 [Description
AD 2 LFCI.17 Espaces ATS ATS airspaces
Identification et limites latérales Classe | Limites verticales In dicS:t?fv g:'gpﬁpileqllg%%u 0) Observations
Identification and lateral limits Class Vertical limits Call-sign (language) Remarks
G NIL
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AD-2.LFCl-4 AIP FRANCE
02 NOV 2023
AD 2 LFCI.18 Moyens de radiocommunication ATS ATS radiocommunication facilities
; Indicatif d'appel (langue) Observations
Service Call-sign (language) FREQ HOR Remarks
ALBI Information (FR) Voir/see AD 2 .
AFIS ALBI Information (EN) 118.950 MHz LFCI3 Voir/See AD 2 LFCI.22
AD 2 LFCI.19 Moyens radio de navigation et d'atterrissage Radio navigation and landing aids
Type (CAT ILS) D FREQ HOR Position GEO ALT au pied Portée RDH (pente) Situation
P Root ALT Coverage (slope) Location

AD 2 LFCI.20

20.1 MANOEUVRES AU SOL

Apres atterrissage RWY 27 remonter la piste sur I'axe. Ne pas s'engager
sur le circuit automobile.
Suivre la ligne de guidage a la station carburants TOTAL pour les aéronefs
d'une envergure inférieure a 25 m, positionnement de préférence face au
Nord pour ne pas souffler les hangars.

RWY 09, les ACFT multi-moteurs doivent s'aligner en début de piste.

AD 2 LFCI.21

Reglements de circulation locaux Local traffic regulations

20.1 GROUND HANDLING

After LDG RWY 27, back track the runway on the center line. Do not enter
the racing circuit.

Follow guideline to TOTAL fuel station for ACFT with a wingspan less than
25 m, preferably facing North in order not to blow the hangars.

RWY 09, multi-engine ACFT must line-up at the beginning of RWY.

Procédures antibruit Noise abatement procedures

AIRAC AMDT 11/23
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AIP FRANCE AD-2.LFCI-5
02 NOV 2023
AD 2 LFCl.22 Procédures de vol Flight procedures
221 GENERALITES 221 GENERAL
Activation du circuit automobile annoncée par NOTAM. Activation of racing circuit announced by NOTAM.
Circuit automobile actif : activité IFR interdite. Racing circuit active : IFR operations prohibited.
22.2 VOLUME AFIS 22.2 AFISVOLUME
Volume AFIS : cylindre de rayon 3 NM, centré sur 'ARP et verticalement AFIS volume : 3 NM radius cylinder, centered on the ARP and verticaly
du sol & 2000 ASFC. from the ground to 2000 ASFC.
22.3 VOLS AU DEPART 22.3 DEPARTURE FLIGHTS
Faire les essais moteur au point d'attente C1 situé en sortie de parking et Perform engine tests at holding point C1 located on apron exit marked on
indiqué par marque au sol, plus panneau a droite, avant de pénétrer sur the ground and with a panel on the right side before penetrating on TWY.
le TWY.
22.3.1 Départs omnidirectionnels piste 09 22.3.1 Omnidirectionnal departure runway 09
Départs omnidirectionnels établis selon les criteres OACI. Monter dans Omnidirectionnal departure established with ICAQ criteria. Climb straight
I'axe & 4.8% jusqu’a 1565 ft AMSL (1), puis route directe en montée jusqu'a ahead at 4.8% gradient to 1565ft AMSL (1), then direct route climbing up
I'altitude de sécurité en route. to enroute safety altitude.
(1) Lobstacle constitué par I'arbre d'altitude 886 ft & 2350m de la DER et (1) Tree of 886 ft located at 2350m from the DER and 540 to the left of
540m a gauche de I'axe de piste détermine une pente théorique de montée RWY axis settles a 4.8% theoretical slope of climbing.
de 4.8%. The slopes (above 4.8%) due to the following obstacles near the DER are
Les pentes (supérieures a 4.8%) associées aux obstacles suivants proches not published (ICAO criteria).
de la DER ne sont pas publiées (criteres OACI).
Type Distance sur l'axe Distance Position ALT HGT/
d'obstacle / Type | depuisla DER/ | latérale / Lateral |parrapportalaxe| obstacle (ft) ARP (ft)
of obstacle | Axis distance from distance | Position related
DER to RWY axis
Lampadaire / 40 140 Droite / Right 588 23
Street light
Arbre / Tree 60 110 Droite / Right 596 31
Arbre / Tree 90 160 Droite / Right 608 43
Arbre / Tree 90 160 Droite / Right 601 36
Arbre / Tree 110 150 Droite / Right 610 45
Arbre / Tree 140 170 Droite / Right 621 56
Panneau / Sign 160 190 Gauche / Left 604 39
Arbre / Tree 210 130 Droite / Right 619 54
Arbre / Tree 230 70 Gauche / Left 613 48
Haie / Hedge 270 190 Droite / Right 623 58
Haie / Hedge 310 180 Gauche / Left 639 74
Cime / Peak 320 120 Gauche / Left 633 68
Cime / Peak 330 130 Gauche / Left 639 74
Arbre / Tree 380 190 Droite / Right 643 78
Arbre / Tree 440 180 Droite / Right 638 73
Arbre / Tree 460 90 Gauche / Left 653 88
Arbre / Tree 490 280 Droite / Right 656 91
Arbre / Tree 530 270 Droite / Right 661 96
Cime / Peak 610 290 Droite / Right 689 124
Haie / Hedge 740 340 Droite / Right 680 115

Le franchissement des zones LF-R46 C (au Nord) et LF-R46 D (a I'Est)
peuvent imposer pendant leurs HOR d’activité les pentes suivantes :

- LF-R46 C pente de 5.4% jusqu'a I'altitude de 3400 ft AMSL,

- LF-R46 D pente de 5.2% jusqu'a I'altitude de 5400 ft AMSL.

— 22.3.2 Départs omnidirectionnels piste 27

Crossing areas LF-R46 C (North) and LF-R46 D (East) can assign during
activity SKED the following slopes :

- LF-R46 C slope of 5.4% up to the altitude of 3400 ft AMSL,

- LF-R46 D slope of 5.2% up to the altitude of 5400 ft AMSL.

22.3.2 Omnidirectionnal departure runway 27

Départs omnidirectionnels établis selon les criteres OACI. Monter dans
I'axe & 3.3% jusqu’a 1065 ft AMSL, puis route directe en montée jusqu'a
Ialtitude de sécurité en route.

Les pentes (supérieures a 3.3%) associés aux obstacles suivant proches

Omnidirectionnal departure established with ICAQ criteria. Climb straight
ahead at 3.3% gradient to 1065 ft AMSL, then direct route climbing up to
enroute safety altitude.

The slopes (above 3.3%) due to the following obstacles near the DER are

de la DER ne sont pas publiées (criteres OACI). not published (ICAO criteria).

Type Distance sur l'axe Distance Position ALT HGT/
d'obstacle / Type | depuisla DER/ | latérale / Lateral |parrapportalaxe| obstacle (ft) ARP (ft)
of obstacle | Axis distance from distance | Position related
DER to RWY axis
Haie / Hedge 90 140 Droite / Right 605 40
Cime / Peak 200 200 Gauche / Left 610 45
Cime / Peak 210 180 Gauche / Left 625 60
Cime / Peak 210 180 Gauche / Left 625 60
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AD-2.LFCI-6
02 NOV 2023

AIP FRANCE

Cime / Peak 230 160 Gauche / Left 592 27
Arbre / Tree 270 210 Gauche / Left 600 35
Arbre / Tree 280 170 Gauche / Left 598 33
Haie / Hedge 360 160 Gauche / Left 602 37
Haie / Hedge 370 140 Gauche / Left 606 41
Cime / Peak 410 90 Gauche / Left 606 41
Cime / Peak 430 80 Gauche / Left 610 45
Cime / Peak 450 80 Gauche / Left 607 42

2233

Le franchissement des zones LF-R46 C (au Nord) et LF-R46 D (a 'Est)
peuvent imposer pendant leurs horaires d’activité les pentes suivantes :
- LF-R46 C pente de 5.0% jusqu'a I'altitude de 3400 ft AMSL,
- LF-R46 D pente de 4.4% jusqu’a l'altitude de 5400 ft AMSL.

Aéronefs a destination d'AGEN, CARCASSONNE, CASTRES, PAMIERS
et MURET

Pour les aéronefs a destination d’Agen, Carcassonne, Castres, Pamiers
et Muret, prévoir de se raccorder a l'itinéraire de transit RNAV contournant
la TMA 2 TOULOUSE défini dans les 2 sens par les points « GAI-MONIX-
RAPES-ADSER-DODOM-AGN-LACOU-GOSAD-GAI ».

Les points de connexion a cet itinéraire sont prévus au RAD (Route
Availability Document).

En cas d'impossibilité de suivre cet itinéraire, le signaler & la mise en route
pour qu’un autre itinéraire puisse étre alloué par 'ATC.

AD 2 LFCI.23 Renseignements supplémentaires Additional information

23.1

23.2

AD 2 LFCl.24

AD 2 LFCI.25

GENERALITES
AD réservé aux ACFT munis de radio.

Piste limitée aux ACFT dont la longueur pour le décollage en conditions
standard est inférieure ou égale a 1200 m. Demande de dérogation sur
PPR AFIS.

PERIL ANIMALIER
NIL

Pour la version PDF, les cartes figurent & la suite de la rubrique AD 2.25.

Liste des procédures avec VSS percée et minimums opérationnels
concernés.

Crossing areas LF-R46 C (North) and LF-R46 D (East) can assign during
activity SKED the following slopes :

- LF-R46 C slope of 5.0% up to the altitude of 3400 ft AMSL,

- LF-R46 D slope of 4.4% up to the altitude of 5400 ft AMSL.

22.3.3 Aircraft bound for AGEN, CARCASSONNE, CASTRES, PAMIERS and

MURET

For ACFT bound for Agen, Carcassonne, Castres, Pamiers and Muret,
plan RNAV transit route avoiding TMA 2 TOULOUSE defined in both
directions by the points « GAI-MONIX-RAPES-ADSER-DODOM-AGN-
LACOU- GOSAD-GAI ».

The connecting points of this route are defined in the RAD (Route
Availability Document).

If you are unable to follow this itinerary, report it at start-up so that ATC
can allocate an alternative route.

GENERAL
AD reserved for radio-equipped ACFT.

RWY limited to ACFT needing take-off distance inferior or equal at 1200
m with standard conditions. Derogation must be with PPR AFIS.

WILDLIFE STRIKE HAZARD
NIL

Cartes relatives a I'aérodrome Charts related to the aerodrome

For the PDF version, charts to be found after item AD 2.25.

Pénétration de la surface du segment a vue (VSS) Visual segment surface (VSS) penetration

List of procedures for which the Visual Segment Surface is penetrated and
concerned lines of operational minima.

IDENTIFICATION DE LA PROCEDURE
PROCEDURE IDENTIFICATION

AD 2 LFCI IAC RWY09 RNP

AD 2 LFCI IAC RWY27 RNP

MINIMUMS OPERATIONNELS CONCERNES
LINE OF OPERATIONAL MINIMA

LNAV/VNAV, LNAV
LNAV/VNAV, LNAV

AIRAC AMDT 11/23
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AIP
FRANCE

AD 2 LFCI ADC 01

08 SEP 22
CARTE D’AERODROME FREQ : voir/see AD 2 LFCI.18 ALBI LE SEQUESTRE
Aerodrome chart 4354 48 N-00207 00 E
ALT AD : 565 (21 hPa)
VAR 1° E (20)
7
Z
@,
553
‘o "
j
DTHG OBSERVATIONS / REMARKS
PAPI 3.2° (5.6%) Voir / See AD 2 LFCI.20 a/to 23.
Balisage / Lighting : DTHR
Extrémités : HI/BI
Ends : LIH/LIL
TWR
Restaurant
Hangar RFFS
Hangars
LEGENDE / KEY
PAPI 3.5° (6,1%)
=== Point d'attente / Holding point MEHT 47
- Point d'attente intermédiaire
Intermediate holding point
Aire de trafic / Apron
ALT/HGT : ft
GUND : 164 ft
0 50 100 500 m
[ | | | J
COORDONNEES SEUILS / THR coordinates
TYPE LATITUDE LONGITUDE
THR 09 43°54'47.31"N | 002°06’'03.40" E
DTHR 09 43°54'47.34"N | 002°06'06.51"E
THR 27 43°54'47.91"N | 002°07'13.37"E
DTHR 27 43°54'47.84’N | 002°07'05.73" E
BALISAGE/Lighting MINIMUM TKOF (RVR : m)
RWY TORA | TODA | AsDA | LDa | MNATURE | RESIST
APCH RWY uriace reng CATA | CATB | CATC | CATD
09 NIL LIH/LIL 1560 1560 1560 1490 Revétue 63 FIAMIT 400" 400" 400"
27 NIL LIH/LIL 1560 1560 1560 1390 Paved 400* 400* 4007
*HN : 800 m
E g:T_YIIDfFEORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 09/22 CHG : manche & air. ©SIA



AlP AD 2 LFCI DATA 01
FRANCE 02 NOV 23

DATA ALBI LE SEQUESTRE

POINTS / REPERES ESSENTIELS DES PROCEDURES
Waypoints / Procedures main fixes

I Coordonnées SID
Identification Coordlinates RNAV CONV STAR IAC

e

<_

é

e

6

é

e
Cl402 43°59'37.5'N 001°4919.4'E X X
Cl404 43°49'37.5'N 001°49'32.1'E X X
IClo9 43°54'37.5'N 001°49'25.7'E X X
FCI09 43°54'41.9'N 001°56'20.7'E X X
Cl410 43°54'51.2'N 002°14'07.9'E X X
Cl414 43°58'51.2'N 002°14'04.5'E X X
RW09 43°54'47.3¢'N | 002°06'06.51"E X X
Cl602 43°59'54.8'N 002°22'49.0'E X X
Cl604 43°49'51.4'N 002°16'04.7'E X X
Cl605 43°49'54 8'N 002°22'59.1'E X X
ICl27 43°54'54.8'N 002°22'54.0'E X X
FCl27 43°54'52.0'N 002°15'59.0'E X X
Cl610 43°54'44.3'N 002°00'27.3'E X X
Cl612 43°59'44.3'N 002°00'22.3'E X X
Cle14 43°59'49.4'N 002°10'04.1'E X X
RW27 43°54'47.84'N | 002°07'05.73'E X X

E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/23 ©SIA



AD 2 LFCI DATA RWY09 RNP CODE

AIP

02 NOV 23

ALBI LE SEQUESTRE

FRANCE

PRECODING RNP RWY 09

6.1 9zl (V4 - 20v10 41

0 ¥'65¢ 8a¢ - yIvI0 41

85 £'680 880 - 0110 41

VL 2680 880 S3A 60MY 41 HOdV
0§ 1680 880 - 60104 41

- - - - 6010I 4l

0s 1'6GE 8g¢e - 60101 4l

- - - - pro m ¥OvI0 WNI
0§ F6LL 8/l - 6010I 41

- - - - ~0h0 m 20¥10 NI
0S F6LL 8/l - 6010I 41

6Ll 92.2 (V4 - 20110 4l

0¥ '65¢ 8s¢e - vV 41 60MH YNI
85 £'680 880 - 0LvID 41

- - - - 60AMY dl

- - - - - - - - - 60AMY - DA
(N) foeinooy (1) HOL/ (o) (01) VI XVIA (4 ISV 20 74) | (4 1SY 40 1d) P (NN) () () jong fig | UOBRUIBRL | e i) e | sousnbes Beq
uogefinen  ejbue [eolep apnlY XYIN | 8PNy NI souglsiq [ enuL uooalia | DYIN uondenq Juiodfem
" AIVAYN 434 3oL 0202 HYA DY MY
60 AMH dNY

©SIA
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AIP

FRANCE

AD 2 LFCI DATA RWY09 RNP FASDB

15 AUG 19

ALBI LE SEQUESTRE

SBAS FAS DATA BLOCK RNP RWY 09

Input data

Operation Type 0
SBAS Provider 1
Airport Identifier LFCI
Runway 09
Runway Direction 0
Approach Performance Designator 0
Route Indicator

Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier E09A

LTP/FTP Latitude

435447 .3375N

LTP/FTP Longitude

0020606.5120E

LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres)

218.5

FPAP Latitude

435447 .9825N

Delta FPAP Latitude (seconds)

0.6450

FPAP Longitude

0020722.4750E

Delta FPAP Longitude (seconds) 75.9630
Threshold Crossing Height 15.0
TCH Units Selector 1
Glidepath Angle (degrees) 3.20
Course Width (metres) 105.00
Length Offset (metres) 200

HAL (metres) 40.0
VAL (metres) 35.0

Output data

Data Block 10 09 03 06 O0C 09 00 00 01 29
30 05 53 71 D8 12 60 E9 E6 00
89 1C OA 05 00 76 51 02 2C 81
40 01 64 19 C8 AF 01 53 A8 FB
Calculated CRC Value 0153A8FB

Required Additional Data

ICAO Code LF
LTP/FTP Orthometric Height (metres) 168.5
FPAP Orthometric Height (metres) 168.5
SERYICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 09/19 © SIA



AD 2 LFCI DATA RWY27 RNP CODE

AIP

02 NOV 23

ALBI LE SEQUESTRE

FRANCE

PRECODING RNP RWY 27

Z6 7680 880 - 20910 41
0L £'680 880 - 1910 4L
0G £'65¢ 8ge - 2110 41
8 £'692 892 - 01910 41 HOdY
9 692 892 S3A LZMY 41
0 §'692 892 - 12104 4L
- - - - 1210 4l
0g £'65¢ 8s¢e - 12101 41
0S £680 880 - 50910 41 #0910 VNI
- - - - 0910 4l
0 e6LL 8/l - 1210 41
- - - - 2090 ;m 20910 VNI
0 £6L1 8/l - 12101 41
Z6 7680 88 - 20910 41
0l - - 0L £680 g8 - 1910 4L
0l - - 0§ £'65¢ 85¢ - 2190 4L Lehd vN
0t - - 8y £'69¢ 892 - 01910 4L
- - 012 - - - - LZAMY 4l
- - - - - - - - - LZAMY - HATH
*dIVAYN 434 3.2} 0202 HYA DY MY
12 AMY dNY

©SIA

AMDT 11/23

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

SERVICE



AIP
FRANCE

AD 2 LFCI DATA RWY27 RNP FASDB

02 NOV 23

ALBI LE SEQUESTRE

SBAS FAS DATA BLOCK RNP RWY 27

Input data

Operation Type 0

SBAS Provider 1 (EGNOS)
Airport ldentifier LFCI
Runway 27
Runway Letter 0 (None)
Approach Performance Designator 0

Route Indicator

Reference Path Data Selector 0
Reference Path identifier E27A

LTP/FTP Latitude 435447 ,.8425N
LTP/FTP Longitude 0020705.7260E
LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres) 221.6

FPAP Latitude 435447 .1930N
Delta FPAP Latitude (seconds) -0.6495

FPAP Longitude 0020549.7630E
Delta FPAP Longitude (seconds) -75.9630
Threshold Crossing Height 50.0

TCH Units Selector 0 (feet)
Glidepath Angle (degrees] 3.50

Course Width (metres) 105.00

Length Offset (metres) 304

HAL (metres) 40.0

VAL (metres) 35.0

Output data

Data Block

10 09 03 06 OC 1B 00 00 01 37
32 05 45 75 D8 12 FC B7 E8 00
A8 1C ED FA FF 8A AE FD F4 01
5E 01 64 26 C8 AF 07 2D DD 73

Calculated CRC Value

072DDD73

Required Additional Data

ICAO Code LF
LTP/FTP Orthometric Height (metres) 171.6
E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 11/23 ©SIA



AIP

AD 2 LFCI |IAC RWY09 RNP

FRANCE 02 NOV 23
APPROCHE AUX INSTRUMENTS ALBI LE SEQUESTRE
Instrument approach
CATABC
ALT AD : 565, DTHR : 553 (20 hPa) RNP RWY 09
APP : TOULOUSE Approche/Approach 123.850 thGs'\éggs VAR
TWR : NIL RNPAPCH| “Egop | I°E
AFIS : ALBI Information 118.950 RDH:49 | (20)
_I T T T T | T T T T I T T T T T T T T I T T T T | T I_
RS R46C S W25 Ry
3400 =
800 ASFC
R 46 N2 R
800 ASFC
IAF/TF N RCRAL gey
; AN
B Cl402 i i
1AF : MAX IAS 200 kt Chéteau d'eau/Water tower, — T
ﬁu IAF : 4000 @\ 1302 (749) PylénE/Pylon _|
00' i —_—————— 1135 (582) TF/MATF
= s T 179 =
i 3 === Cl414 ]
° AVERTISSEMENTS / WARNINGS API : MAX IAS 160 kt
GAI115.8 Procédure interdite si / Procedure prohibited when : API : 2000 .
:} . gitr)gﬁi?%%t%}obile actif / racing circuit active. l
§ P BARO-VNAV : T° > 40°C : VPA > 3.5° ' el T
IAF/IF T Pour syst‘emeé sans com;;ensation'de température RW09
For uncompensated systems : IAF : MAX IAS 200 -
ICI09 T° MNM : -15°C Voir encart IAF : 7000,
| IAF : MAX IAS 200 kt o o See insert =7, ]
3500 088 5.0 > 088 74
Gaillac (089.2°T)
B A F Arbre isolé/Isolated tree A E
FCI09 880 (327) \Massi boisé / Wooded massif
- -¢- 3000 Arbre isolé/Isolated tree 1060 (507) -
o GAILLAC - 863(310) Arbre isolé / isolated tree
- b= 922 (369) i
| VSS percées / penetrated
w
o IAF a
43 xR —RNAVHLDG - | 0.25NM 0.20 NM
50' Clao4 <©> ¥ RWO9 ! — ! —
MAX IAS 200 kt MAX IAS 200 kt 6117 N6o7
4000 Pylone/Pylon 088° Right Arbres/ Trees
1191 (638 i
- ALT/HGT : t A (6 T1 min .
¥ Distances : NM FL 070
= i MOCA Chateau d’eau/Water tower _4000_ E
Mat/Mast/ 9 . . . . NM 1234 (681) 2800
| 827 (274) ‘ . i
I 1 1 1 I001D|50I 1 1 I 1 I()Ozul00 1 1 1 I 1 I002°|10 1 1 I 1 1 1 1
TA : 5000
IF FAF
ICI09 FCI09
! ! APl : Monter vers C1410, MAX IAS 160 kt, en montée vers 4000 (3447)
3000 w)‘ MAPT puis vers Cl414, puis vers C1402.
(2447),
| Missed APCH : Climb up to CI410, MAX IAS 160 kt, climbing up to
' p— 4000 (3447) then to CI414, then to CI402.
(1147)
DTHR — (NM) 121 741 0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
— LPV LNAV-VNAV LNAV MVL/ Circling
g DIST RW09
DA(H) |RVR|OCH| DA(H) |RVR|OCH| MDA(H) |RVR|OCH| MDA(H) | VIS NM 7 6 5 4 3 2
ALT 2980 2640 2300 1960 1620 1280
A | 840(290) 282 | 930(380) [1500| 378 1500 1430 (880) | 1500 (HGT)  (2427) (2087) (1747) (1407) (1067) (727)
B | 850(300) [1400( 294 | 950(390) |1500| 390 | 1130 (580) | 1500 | 573 | 1460 (900) | 1600
C| 860(310) 302 | 960(410) |1900| 404 2400 1630 (1070) | 2400
Observations/Remarks : Panne de guidage GNSS lors de I'approche / Loss of GNSS guidance during approach : voir/see AIP ENR 1.5
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 145 kt 160 kt
FAF - RW09 7.1 NM 6 min 03 4 min 59 4 min 14 3 min 41 3min 15 2 min 55 2 min 39
VSP (ft/min) 395 480 565 650 735 820 905
SERVICE
E AT ON AMDT 11/23 CHG : Restrictions utiisation procédure, obstacles, MOCA HLDG, encart VSS, API, MNM AD, VSP, normalisation. ©SIA



AIP AD 2 LFCI IAC RWY27 RNP
FRANCE 02 NOV 23
APPROCHE AUX INSTRUMENTS ALBI LE SEQUESTRE
Instrument approach
CATABC
ALT AD : 565, DTHR : 563 (21 hPa) RNP RWY 27
APP : TOULOUSE Approche/Approach 123.850 EGNOS VAR
TWR:NIL RNP APCH ChEggggs 1°E
AFIS : ALBI Information 118.950 RDH/TCH :50| (20)
M 25 B T T I T T T | T T T T I T T T I T T T | ]
W Ry, R46C R46C
N __3400 Eolienne/ Wind furbine 3400
800 ASFC 2;71/(,1 678) 800 ASFC
Chéateau d'eau/Water tower
4100 = SFC -
IAF/TF

TF/MATF
Cl612

|~ API : MAX IAS 160 kt

ﬂ
00'

1
1
I
<

API : 4000

° 1135(572 -
=====F 0_88___5(5_7)___9.2_______

VSS percées / penetrated

Voir encart

IAF/MAPT

See insert

Pylone/Pylon

Cheminée/Chimne m\ 647
0.25 NM XY 7660
650 0.30 NM
Arbres/ Trees

Eolienne/Wind turbine

1956 (1393) Y
949 (386 o 0 .
TF/MATF 89 , 268 5 0 —268° ANIAF :MAXTAS 210kt _
(269.4°T) IF : 3500
Cl610 - FAF —
B 1AF : 3900
FCl27
/Isolated tree e
- 878(315) o 997 (426 3000 ICI27
Arbre isolé/Isolated tree o
| — RNAV HLDG — 922 (359) =
RW27 >
MAX IAS 210 kt IAF
268° Left Cl604 & -
T 1 min MAX IAS 210 kt ° ° A
FL 070 4000 088 [y p— C1605 Pyléne/Pylon —
4000 / 3500 2366 (1803)
[ 3200 ’
A ) AVERTISSEMENTS / WARNINGS
- Chateau d'eau/Water tower P;%%%%%Ei\?erdite si / Procedure prohibited when : E
1234 (671) - circuit automobile actif / racing circuit active.
[ ALT/HGT : ft La trajectoire entre C1604, CI605 et ICI27 est en espace aérien non contrdlé / 1
Distances : NM The route between CI604, CI605 and ICI27 is outside controlled airspace.
i MOCA BARO-VNAV : T° > 14°C : VPA > 3.5° 1
5NM Pour syﬁtémes sans compensation de température / For uncompensated systems :
| L | | I ! ) T° MNM : -15°C ]
1 1 1 I002°| 00' 1 1 1 I 1 1 I0020 | 1 OI 1 1 1 I 1 1 \ I0020 | 20' 1 1 1 1 I 1 1 1 I002a| 30'
TA : 5000 F P
ICI27
1
1
API : Monter vers CI1610, MAX 1AS 160 kt, puis vers CI612 en montée vers !
4000 (3437) MAX IAS 160 kt puis vers CI614 et poursuivre vers C1602. 268°_—"" 3000
1(2437)
Missed APCH : Climb up to CI610, MAX IAS 160 kt, then to CI612 climbing 2800
up to 4000 (3437) MAX IAS 160 kt then to CI614 and follow to CI602. (2237)
DTHR «— (NM) 114
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
= LPV LNAV-VNAV LNAV MVL/ Circling
(&) DIST RwW27
DA(H) |RVR|OCH| DA (H) RVR|OCH| MDA (H) |RVR|OCH| MDA(H) | VIS NM 6 5 4 3 2
A | 930(360) 358 | 1080(510) |1500| 510 1500 1430 (870) |1500 (:(’a'% ég;’% (fgg% (f;g% (1’ 4 g% (’7%67‘;
B | 940(380) (1500 | 373 | 1090(530) |1500| 524 | 1210 (650) [1500 | 645 | 1460 (890) |1600
C| 950(390) 383 | 1100 (540) |2400| 533 2400 1660 (1090) (2400
Observations/Remarks : Panne de guidage GNSS lors de 'approche / Loss of GNSS guidance during approach : voir/see AIP ENR 1.5
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 145 kt 160 kt
FAF - RW27 6.4 NM 5 min 30 4 min 32 3 min 51 3 min 21 2 min 58 2 min 39 2min 24
VSP (ft/min) 430 525 615 710 805 895 990

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 11/23 CHG : Restrictions utilisation procédure, trajectoire en EANC, obstacles, MOCA MSA, encart VSS, API, MNM AD, timing, VSP, normalisation.
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