AIP FRANCE

SPECIMEN REPRODUIT AVEC L'AUTORISATION DU SIA N° E09/2004 NE

AD-2.LFCK -1

PEUT ETRE UTILISE POUR L'AVIATION REELLE ! NOT FOR REAL AVIATION !

19 MAY 2022

Horaires sauf indication contraire / Timetables unless otherwise specified
AIP France : UTC HIV ; HOR ETE : - 1HR / UTC WIN ; SKED SUM : - 1HR
AIP CAR SAM NAM, AIP PAC-P, AIP PAC-N, AIP RUN: UTC

AD 2 LFCKA1

Indicateur d'emplacement - nom de I'aérodrome Aerodrome location indicator - name

LFCK - CASTRES MAZAMET

AD 2 LFCK.2

Données géographiques et administratives de I'aérodrome Aerodrome geographical and administrative data

1

Position GEO ARP

43°33'18"N 002°17'26"E

Situation de I'ARP / ARP location

Intersection axes RWY - TWY

'RWY -TWY axis intersection

5 Direction, distance de la ville 7 km SSE Castres
Direction, distance from city
3 | Altitude de référence / Reference elevation 785 ft

Température de référence / Reference temperature

276°C

Ondulation du géoide / Geoid undulation

163 ft

Déclinaison magnétique / Magnetic variation

1.21°E

Année (variation annuelle) / Year (annual change)

2020 (0.16°)

Gestionnaire de I'AD / AD administration

CCI DU TARN

Adresse / Address

CCl du Tarn, 40, allée Alphonse Juin - 81101 Castres

Aérodrome de CASTRES-MAZAMET, Le Causse 81290 Labruguiére.

Telephone 05 67 46 60 00
Représentant CCl sur AD/CCI agent on AD : 05 63 70 34 77
FAX 05 67 46 60 02
Sur/ At AD : 05 63 70 82 50
TELEX SITA : DCMAMXH
AFS
7 | Type de trafic / Type of traffic IFR, VFR
8 |Observations / Remarks
AD 2 LFCK.3 Horaires Operational hours
1 |Gestionnaire de I'AD / AD administration HOR ATS \ATS SKED
2 | Douanes et police / Customs and immigration | NIL
3 | Services de santé / Health and sanitary NIL
4 |BIA, BRIA / AIS briefing office BORDEAUX (voir/see GEN)
5 |BDP/ARO
6 |Bureau MET / MET briefing office 0200-2300

AFIS : Voir NOTAM.
TEL : 0563708255 - FAX : 0563 70 82 54

AFIS : See NOTAM.
TEL : 05 63 70 82 55 - FAX: 05 63 70 82 54

7 |ATS TEL secours en cas de panne : 06 25 87 09 79. Emergency phone in case of failure : 06 25 87 09 79.
E-mail : tour@aeroport81.fr E-mail : tour@aeroport81.fr
8 | Avitaillement / Fueling HOR RFFS uniquement RFFS SKED only.
9 | Services de manutention / Handling HOR RFFS RFFS SKED
10 | Sareté / Safety Aux horaires des vols réguliers programmés At regular scheduled flights hours
11 | Dégivrage / De-icing O/R
; ervice d'evaluation et de report de l'etat deJIGRF (RWY surface condition assessment and report
12 | Observations / Remarks surface de piste) : HOR RFFS m RED
AD 2 LFCK.4 Services d'escale et d'assistance Handling services and facilities
1 Moyens de manutention de fret NIL
Cargo handling facilities
5 Types de carburants et lubrifiants Carburants : 100 LL, JET A1 - Lubrifiants : NIL Fuel : 100 LL, JET A1 - Lubricants : NIL
Fuel and oil types Paiement : CB, Carte BP. Payment : credit Card, BP card.
1 poste fixe JET A1 avec 1 coupling et 1 pistolet 1 fixed stand JET A1 with 1 coupling and 1 automatic
i Aoyl automatique - sans restriction de débit. nozzle - without flow restriction.
3 gggﬁ;s )%L%%icggg g;vggtll!g?ent 1 poste fixe 100 LL avec 1 pistolet automatique - sans | 1 fixed stand 100 LL with 1 automatic nozzle - without
9 p restriction de débit. flow restriction.
1 camion avitailleur JET A1. 1 fuel truck JET A1.
4 i - 1 chariot de dégivrage d'une capacité de 200 | en type | 1 de-icing cart with a capacity of 200 | type 1 (DE950)
4 |Moyens de dégivrage / De-icing facilities 1 (DE950) uniquement only
5 Hangar pour aéronefs de passage Possible, non chauffé, disponibilité sur demande Possible, unheated, available on request.
Hangar space for visiting aircraft
6 Réparations pour aéronefs de passage NIL
Repair facilities for visiting aircraft
7 |Observations / Remarks
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AD-2.LFCK-2 AIP FRANCE
22 FEB 2024
AD 2 LFCK.5 Services aux passagers Passenger facilities
1 |Hétels A Labruguiere et Castres At Labruguiere and Castres
2 | Restaurants A Labruguiere et Castres At Labruguiere and Castres
3 | Moyens de transport / Transportation facilities | Taxis - voitures de location Taxis - car rental
4 | Services médicaux / Medical facilities Hopital du Pays d'Autan a 2,7 km Hospital Pays d'Auban at 2.7 km
5 Services bancaires et postaux A Labruguiere et Castres At Labruguiere and Castres
Bank and Post Office
6 | Office de tourisme / Tourist office A Labruguiere et Castres At Labruguiere and Castres
7 | Observations / Remarks

AD 2 LFCK.6

Services de sauvetage et de lutte contre I'incendie Rescue and fire fighting services

1

Niveau RFFS de I'AD
AD level for fire fighting

5

1 véhicule lourd VIMP 60 P2.5 conforme aux niveaux

1 vehicule VIMP 60 P2.5 consistent with levels 2 and

2 | Moyens de sauvetage / Rescue equipment oet5 5
3 Moyens d'enlévement des aéronefs accidentés | NIL
Capability for removal of disabled aircraft
4 | Observations / Remarks HOR voir NOTAM \SKED see NOTAM

AD2LFCK.7 Evaluation et communication de I'état de surface des pistes, et plan neige Runway surface condition assessment and reporting, and snow

plan

Type d'équipements / Type of clearing equipment

Aérodrome utilisable pendant toute I'année.
Aucun équipement.

Usable airport throughout the year.
No snow removal equipment.

Not applicable

Not applicable

hivernale / Specially prepared winter runways

2 |Priorités de dégagement / Clearance priority [Sans objef
Matériaux utilisés pour le traitement de la surface | SETIR9E
3 |de l'aire de mouvement / Material used for
movement area surface treatment
Pistes spécialement préparées en condition [Sans objef

Not applicable

Observations / Remarks

Evaluation et report de I'état de surface des pistes
conformément & la méthode "Global Reporting Format"
(GRF) décrite en AD 1.2.2

Les horaires GRF sont publiés en AD 2.3

Assessment and reporting of runway surface condition
in accordance with the Global Reporting Format
(GRF) described in AD 1.2.2

GREF operational hours are published in AD 2.3

AD 2 LFCK.8

Aires de t

rafic, TWY et emplacements de vérification Aprons,

TWY and check locations

1

Revétement de 'aire de trafic / Apron surface

Béton

Concrete

Résistance de l'aire de trafic / Apron strength

Parking commercial : 15/R/B/W/T
Parking militaire : 17/R/B/W/T

Commercial parking: 15/R/B/W/T
Military parking: 17/R/B/W/T

Largeur TWY / TWY width

15m

Revétement des TWY / TWY surface

Béton

Concrete

Résistance des TWY / TWY strength

TWY C : 18/R/B/W/T
TWY Militaire : 11/R/B/W/T

TWY C : 18/R/B/W/T
TWY Military : 11/R/B/W/T

Emplacement des ACL / ACL location

Altitude des ACL / ACL elevation

Points de vérification VOR / VOR checkpoints

Points de vérification INS / INS checkpoints

Observations / Remarks

La pente maximale relevée du TWY C est de + 3 %.

The maximum slope of the TWY C is + 3 %.

AD 2 LFCK.9

Guidage et contrdle des mouvements a la surface, balisage / Surface movement guidance and control system, marking

1

ID postes de stationnement
Aircraft stands ID signs

Voir AD 2 LFCK APDC 01

See AD 2 LFCK APDC 01

Lignes de guidage TWY / TWY guide lines

Oui : balisage diurne

Yes: day marking

Systémes de guidage pour I'accostage des
aeronefs
Visual docking/parking guidance system

Lignes de guidage de couleur jaune

Yellow guide lines

Marquage RWY et TWY / RWY and TWY marking

Oui

Yes

Balisage RWY et TWY / RWY and TWY lighting

Voir/see AD 2 LFCK .14/15

Barres d'arrét / Stop bars

Observations / Remarks

AD 2 LFCK.10

Obstacles aux abords de I'aérodrome Aerodrome obstacles

Voir carte d'aérodrome OACI et cartes d'obstacles / See aerodrome ICAQ chart and obstacle charts

AIRAC AMDT 02/24
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AIP FRANCE AD-2.LFCK-3
13 JUL 2023
AD 2 LFCK.11 Renseignements météorologiques Meteorological information
1 |Centre MET associé / Associated MET Office | TOULOUSE BLAGNAC
2 | Horaires de service / Hours of service voir/see AD 2 LFCK .3
Centre MET hors HOR / MET Office outside HOR
3 | Centre MET responsable des TAF TOULOUSE BLAGNAC
Office in charge of TAF
Période de validité / Validity period 9
ETE/SUM :
06-09-12-15-18
CNL 21
HIV/WIN :
06-09-12-15-18
CNL 22
4 | Type de prévision d'atterrissage TREND
Type of landing forecast
Périodicité / Interval of issuance HIV : TREND entre 0600 et 2200 WIN : TREND between 0600 and 2200
ETE : TREND entre 0600 et 2100 SUM : TREND between 0600 and 2100
5 |Briefing, consultation T
6 | Documentation de vol / Flight documentation C-PL
Langue utilisée / Language used FR
7 Cartes, autres informations METAR AUTO
Charts, other information
8 Equipement complémentaire
Supplementary equipment
9 | Organismes ATS desservis / ATS units served | AFIS
10 Informations complémentaires TEL MET (IFR) : 05 61 16 43 12.
Additional information
AD 2 LFCK.12 Caractéristiques physiques des pistes Runway physical characteristics
Orientation | Dimensions Position GEO THR ;
RWY ID Geo (MAG) RWY PCN Surface (DTHR) ALT SWY CWY | Bande Strip
14| 141 (140) | 1820X30 | 25FBMWT | rovétue/paved | (y3ocous N 0geria2002'E)  DIFR B CWY200m 1945x150 (1)
32 | 321 (320) | 1820x 30 25 FIB/W/T revétue / paved 43°32'59.42"N 002°17'46.54"E THR: 785 ft 1945 x 150 | (2)
(1) RESA (aire de sécurité d'extrémité de piste) : 90 x 60 m avant seuil RWY 14.
RESA (Runway End Safety Area) : 90 x 60 m before THR RWY 14.
(2) RESA (aire de sécurité d'extrémité de piste) : 120 x 60 m avant seuil RWY 32.
RESA (Runway End Safety Area) : 120 x 60 m before THR RWY 32.
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AD-2.LFCK-4 AIP FRANCE

13 JUL 2023
AD 2 LFCK.13 Distances déclarées Declared distances
RWY ID TORA TODA ASDA LDA Observations Remarks
14 1820 2020 1820 1670
Le point de départ est situé au droit de l'intersection de la bordure amont du TWY et de la RWY.
WY C 739 939 739 The beginning is from the upstream edge of the TWY and RWY intersection.
32 1820 1820 1820 1820
Le point de départ est situé au droit de I'intersection de la bordure amont du TWY et de la RWY.
WY C 1095 1095 1095 The beginning is from the upstream edge of the TWY and RWY intersection.
AD 2 LFCK.14 Balisage d'approche et de piste Approach and runway lighting
THR 1DZ Balisage axial Centerline LGT
RWY ID APCH couleur PAPI/VASIS MEHT Longueur Longueur | Espacement Couleur Intensité
colour Length Length | Spacing Colour Intensity
14 G PAPI3.5°6.1 % 63 ft
32 G PAPI3.7°6.5 % 62 ft
Balisage latéral Edge lighting Extrémité RWY end SWy
RWYID | Longueur |Espacement Couleur Intensité Couleur Longueur Couleur
Length Spacing Colour Intensity Colour Length Colour
150 m R
14 1070 m 50 m w LIH R (1)
600 m Y
1220 m w
32 600 m 50m Y LIH R )

(1) Feux a éclats d'identification de seuil de piste.
Absence de rampe d'approche.

[THR identification flashing lights.|
No approach Tighting system

(2) Feux & éclats d'identification de seuil de piste.

Feux de seuil LED)

HR identification flashing lights|

Obstacles clearing not ensured by the PAPI beyond Mazamet town, or beyond 5 NM DME EN.

AD 2 LFCK.15 Autres balisages, systéme d'alimentation de secours Other lighting, secondary power supply
1 ABN
IBN
2 |Té datterrissage / LDI
Anémometre / Anemometer Oui Yes
3 |Balisage axial TWY / TWY centre line lighting
Balisage latéral TWY / TWY edge lighting Oui Yes
4 | Alimentation de secours / Secondary power unit | Oui Yes
Temps de commutation / Switch-over time Moins de 10 secondes Less than 10 secondes
5 |Observations / Remarks

AD 2 LFCK.16 Aire de poser pour hélicoptéres Helicopter landing area
1 [Description NIL

AD 2 LFCK.17 Espaces ATS ATS airspaces

Identification et limites latérales Classe | Limites verticales o dic?aetgfv ggép%??}g%%u e) Observations
Identification and lateral limits Class Vertical limits Call-sign (language) Remarks

RMZ CASTRES

43°33'50"N , 002°17'55"E - 43°32'24"N ,

002°21'00"E - 43°34'05"N , 002°20'05"E -

43°37'37"N, 002°15'32"E ( Complexe sportif lac AFIS CASTRES SKED

2go|§9.80%g,\? ngzsa ;Sﬁlg.lrEs_‘fré“é?“!\_maEg d 6 AFIS L'attention des pilotes est attirée sur le fait

X 3000ft AMSL que le service AFIS peut étre rendu sans

RDL300°/4.3 NM AD ) - 43°32'18'N , 002°15'48'E :
(Ville de Labruguiere ) - 43°31'16"N  002°18'00°E the published SKED.
- 43°31'25'N , 002°20'50°E - 43°3330°N ,
002°17'25'E - 43°3350°N , 002°17'55'E

NM de rayon centré sur 43°33'38'N, 002°1710"E| ~ | “ . °°F o . >
(DME EN ) - 43°37'27'N , 002°10'48'E - G - CASTRES Information (FR) préavis en dehors des horalres publes. -1s
43°3528"N , 002°1221"E ( ZI de Mélou ; CASTRES Information (EN)

service can be provided without notice outside
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AIP FRANCE AD-2.LFCK-5
13 JUL 2023
AD 2 LFCK.18 Moyens de radiocommunication ATS ATS radiocommunication facilities
; Indicatif d'appel (langue) Observations
Service Call-sign (language) FREQ HOR Remarks
CASTRES Information (FR)
AFIS CASTRES Information (EN) | ' 18:500 MHz HO
|_> A/A CASTRES (FR) 118.500 MHz HX Absence ATS.
AD 2 LFCK.19 Moyens radio de navigation et d'atterrissage Radio navigation and landing aids
- ALT au pied Portée RDH (pente) Situation
Type (CATILS) | ID FREQ HOR Position GEO Root ALT Coverage (slope) eeetnn
NDB CvuU 356 kHz H24 | 43°37'56.9"'N 002°12'33.0"E 923 ft 25NM 322°/5,3NM DTHR 14
LOC 14 (L.E.2) EN [111.35MHz| H24 | 43°32'51.6"N 002°17'55.2"E 792 ft 140°/310 m THR 32
GP 14 332.15MHz| H24 | 43°3338.2'N002°17105°E | 716 ft 17'(63rg/§§3 ft | 1187014 AMDTHR
DME 14 CH50Y | H24 | 43°3338.2'N002°17105°E | 755 ft 25NM FL250 118°/0,14 NM DTHR
AD 2 LFCK.20 Reglements de circulation locaux Local traffic regulations
20.1 MANOEUVRES AU SOL 20.1 GROUND HANDLING

20.1.1 Roulage

Les exploitants aériens doivent vérifier que la largeur des Taxiway C et M
est conforme a l'utilisation opérationnelle des appareils dont OMWGS est

supérieur a 6 m et inférieur a 9 m.

Pendant HOR AFIS usage obligatoire des points d’attente intermédiaire
S ou N avant le roulage vers la piste sauf autre indication de 'AFIS.

Une vigilance accrue est recommandée lors du roulage sur le PRKG
commercial ainsi qu'une vitesse réduite de nuit ou en cas de mauvaise
visibilité.

Gestion de l'aire de trafic

Le stationnement des aéronefs hors horaires AFIS est soumis a
I'approbation de I'exploitant, PPR PN 48 HR obligatoire.

Utilisation aire de trafic M de nuit soumise a accord exploitant.
Piste
L'exploitation de la piste est strictement limitée aux aéronefs dont :

1. La distance nécessaire pour le décollage a la masse maximale certifiée
au décollage au niveau de la mer, dans des conditions correspondant a
I'atmosphére standard, en air calme et avec une piste de pente nulle comme
lindique le manuel de vol de I'aéronef, est inférieure a 1200 m,

2. La largeur hors tout (OMGWS) du train principal est inférieure a 9 m.

Les appareils ne répondant pas aux criteres énoncés ci-dessus, mais
figurant dans la liste disponible a 'adresse :
www.aeroport81.fr/FR/Liste_Aéronefs_Code3_fr.html sont autorisés a
exploiter 'aérodrome en présence du service AFIS exclusivement. Cette
autorisation est soumise a la consultation et a la validation, par la
compagnie du briefing aéroport :
www.aeroport81.fr/FR/airportBriefing_fr.html

Pour tout exploitant d'un aéronef ne correspondant pas aux critéres 1. et
2. énoncés ci-dessus et ne figurant dans la liste des appareils autorisés,
un dossier complet permettant d'étudier les contraintes de cet aéronef pour
sa venue sur I'aéroport de Castres-Mazamet devra étre envoyé a I'exploitant
de I'aéroport, 3 mois au préalable avant la mise en exploitation. Ce délai
permettra a I'exploitant d'étudier et de décider ou non d'autoriser
I'exploitation de ce nouvel aéronef sur la plateforme.

20.1.2

20.1.3

20.1.1 Taxi regulations

Air operators must verify that the width of Taxiway C and M is in accordance
with the operational use of aircraft whose OMWGS is greater than 6 m and
less than 9 m.

During AFIS SKED, mandatory use of intermediate holding points S or N
before taxiing towards the runway, unless otherwise indicated by the AFIS.

Increased vigilance is recommended when taxiing on the commercial apron
and a reduced speed at night or in poor visibility.

20.1.2 Apron management

Parking of aircraft outside ATS SKED is subject to the approval of the
operator, PPR PN 48 HR mandatory.

Use of apron M at night subject to agreement from AD operator.
20.1.3 Runway
Runway operating is strictly reserved for aircraft with :

1. The necessary distance for take-off at maximum certified take-off weight
at sea level, within conditions corresponding to standard atmosphere, in
still air and with a zero slope runway as indicated in the flight manual, is
less than 1200 m,

2. Outer Main Gear Wheel Span (OMGWS) is less than 9 m.

Aircraft not meeting the above criteria, but included in the list available at :
www.aeroport81.fr/FR/Liste_Aéronefs_Code3_fr.html are allowed to operate
the aerodrome in the presence of the AFIS service only. This authorization
is subject to consultation and validation by the airline of the airport briefing
: www.aeroport81.fr/FR/airportBriefing_fr.html

For all aircraft operators not meeting above criteria 1. and 2. and not part
of the list of authorized aircraft, a complete file enabling the constraints of
this aircraft to be studied for its arrival at Castres-Mazamet airport, must
be sent 3 months in advance of the start of operations to the airport
operator. This period will allow the operator to study and decide whether
to authorize the operation of this new aircraft on the airport.
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AD-2.LFCK-6 AIP FRANCE
02 NOV 2023

AD 2 LFCK.21 Procédures antibruit Noise abatement procedures

AD 2 LFCK.22 Procédures de vol Flight procedures

221 VOLS A L'ARRIVEE ARRIVAL FLIGHTS

Absence du dispositif lumineux d'approche, présence de feux d'identification
de seuil de piste 14 et 32.

Absence of the approach lighting system, presence of identification lights
at THR 14 and 32.

22.2 VOLS AU DEPART DEPARTURE FLIGHTS
Décollage interdit depuis I'intersection M. TKOF prohibited from M intersection.
Consignes recommandées pour un départ IFR : Recommended instructions for IFR departure :
RWY 14 : Monter & 7% CAT A (1), ou 7.5% CAT B (2), ou 9% CAT C (3) RWY 14 : Climb at 7% CAT A (1), or 7.5% CAT B (2), or 9% CAT C (3)
RM 140°. A 400 ft AAL tourner a droite en montée selon la méme pente gradient MAG 140°. At 400 ft AAL turn right climbing to CVU in accordance
vers CVU, puis route directe en montée jusqu'a l'altitude de sécurité en with the same slope, then direct route climbing up to enroute safety altitude.
route.
RWY 32 : Monter a 5.5% (4) RM 320° jusqu'a 1787 (1000), puis route RWY 32 : Climb at 5.5% (4) gradient MAG 320° up to 1787 (1000), then
directe en montée a 5.5% jusqu'a l'altitude de sécurité en route. direct route climbing up at 5.5% to enroute safety altitude.
(1) Obstacle le plus pénalisant : relief de 1736 ft a 2.9 NM dans le 193° de (1) Most penalizing obstacle : relief ALT 1736 ft at 193%/2.9 NM from
la DER 14. DER 14.
(2) Obstacle le plus pénalisant : relief de 2153 ft @ 3.8 NM dans le 195° de (2) Most penalizing obstacle : relief ALT 2153 ft at 195%3.8 NM from
la DER 14. DER 14.
(3) Obstacle le plus pénalisant : relief de 3117 ft a 4.3 NM dans le 204° de (3) Most penalizing obstacle : relief ALT 3117 ft at 204°/4.3 NM from
la DER 14. DER 14.
(4) Obstacle le plus pénalisant : relief de 3383 ft a 6.5 NM dans le 177° de (4) Most penalizing obstacle : relief ALT 3383 ft at 177°/6.5 NM from
la DER 32. DER 32.
AD 2 LFCK.23 Renseignements supplémentaires Additional information
23.1 RADIOCOMMUNICATION RADIOCOMMUNICATION
Aéronefs non équipés en 8,33 KHz Aircraft not 8.33 KHz channel spacing capable
Sauf indication autre des services ATS, les aéronefs IFR ne disposant pas Except otherwise instructed by ATS, IFR aircraft not equipped with a radio
d'équipement de radiocommunication compatible en espacement 8,33 device compatible with 8.33 KHz channel spacing, and operating within
KHz et évoluant dans le SIV TOULOUSE, contacteront les services ATS TOULOUSE FIS, shall contact ATS on TOULOUSE Information FREQ
sur la FREQ TOULOUSE Information 121.250 MHz. 121.250 MHz.
23.2 PERIL ANIMALIER WILDLIFE STRIKE HAZARD
HOR RFFS. RFFS SKED.
AD 2 LFCK.24 Cartes relatives a I'aérodrome Charts related to the aerodrome
Pour la version PDF, les cartes figurent a la suite de la rubrique AD 2.25. For the PDF version, charts to be found after item AD 2.25.
AD 2 LFCK.25 Pénétration de la surface du segment a vue (VSS) Visual segment surface (VSS) penetration
Liste des procédures avec VSS percée et minimums opérationnels List of procedures for which the Visual Segment Surface is penetrated and
concernés. concerned lines of operational minima.
IDENTIFICATION DE LA PROCEDURE MINIMUMS OPERATIONNELS CONCERNES
PROCEDURE IDENTIFICATION LINE OF OPERATIONAL MINIMA
voir cartes IAC en AD 2.24 / see IAC Charts in AD 2.24
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AD 2 LFCK AOC RWY14-32

AIP 13JUL 23
FRANCE
CARTE D’OBSTACLES D’AERODROME - OACI-TYPE A CASTRES MAZAMET
Aerodrome Obstacle Chart - ICAO - A Type RWY 14/32
VAR 1°E (20) DIMENSIONS ET ALTITUDES
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4800 4500 4200 3900 3600 3300 3000 27(;JLD2400 2100 0—> 0 2100 2400 2700 3000 3300 3600 3900 4200 4500 4800 5100 5400 5700 6000 6300 6600 6900 7200 7500 7800 8100 8400 8700 9000 9300 9600 9900 10200 10500 10800 11100 11400 11700 12000
Echelle : 1/2 000

0 2000 4000 ft
L | |

Echelle: 1/20 000 o

6?0 12‘00 m

DISTANCES DECLAREES
RWY 14 RWY 32
1820 TORA- Longueur de roulement utilisable au décollage 1820
2020 TODA - Distance de décollage utilisable 1820
Levé exécuté en Juillet 2020. 1820 ASDA- Distance accélération-arrét utilisable 1820
Nivellement rattaché au N.G.F. 1670 LDA - Distance d'atterrissage utilisable 1820

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 07/23 CHG : 1ére édition. ©SIA



AIP

AD 2 LFCK ADC 01
FRANCE 22 FEB 24
CARTE D’AERODROME FREQ : voir / see AD 2 LFCK.18 CASTRES MAZAMET
Aerodrome chart 433318 N-00217 26 E
ALT AD : 785 (29 hPa)
VAR 1°E (20) |’ ! ' ' ' ' !
y
s
OBSERVATIONS / REMARKS
GP/DME rVoir/ See AD 2 LFCK 20 a/ to 23.
Ch 50Y
332.15
i LEGENDE / KEY i
. Aire de trafic
Apron
R\ -\ PAPI 3.5° (6.1%)
N\ - ____ Point dattente
Holding point
43 ---- Point d'attente intermédiaire
5 Intermediate holding point —
30"
Terminal
PAPI 3.7° (6.5%)
MEHT 62
ALT/HGT : ft
GUND : 163 ft X
843
0 59 100 500 m (58) 55
43° L ! ! ! | | >
33 1 \ > \% ]
* ; ‘300
R 2
N AN
N e
\ e
\ e
: i
(=)
n § g _
IS LOC
2z EN 111.35
=183
[T}
©
~
,_V
. . 002°[17
COORDONNEES SEUILS / THR coordinates ]
TYPE LATITUDE LONGITUDE
THR 14 43°33'45.48"N 002° 16'55.57" E
DTHR 14 43°3341.64'N | 002°16°59.82" E
THR 32 43°32'59.42" N 002° 17'46.54" E . . 002°117°30” . . 002°|18”
AWy BALISAGE / Lighting 1ora | Tooa | Asoa | Loa NATURE RESIST MINIMUM TKOF (RVR : m)
APCH RWY Surface | Strength | GATA | CATB | CATC | CATD
14 NIL LIH 1820 | 2020 | 1820 1670 Revétue 25 E/BW/T 800 800 800
32 NIL LIH 1820 | 1820 | 1820 1820 Paved 800 800 800
SERVICE
E oA TON AMDT 02/24 CHG : Déplacement point d'attente M. ©SIA



AIP
FRANCE

AD 2 LFCK APDC 01
27 JAN 22

CASTRES MAZAMET

AIRE DE STATIONNEMENT

Parking areas

Zone de stationnement réservée & I'aviation générale basée.

Parking area reserved for home based general aviation

At
> N /s
—AS, <PG—>
P6
A4 P3 ;
P1 P2 P5
—_—
>
Parking hélicoptéres P4
Helicopters stand
Tableau d’affectation des places en fonction des envergures
Table of PRKG stands
~ Poste / Stand A1/A2 A3/ A4 A5
Envergure MAX Réservé
MAX wingspan 14.60m 19m Reserved ATR 72
Longueur MAX
MAX length 19m
Exceptions .
(aéronefs non admissibles) Pilatus PC-6 sur/on A3
Exceptions Beech 1900 sur/on A3 et /and A4
(ineligible aircrafts)
Poste (poste avitaillement) .
LEGENDE / KEY Stand Pl "lrefuelling stand) | P2!P%" | PAIPS | P6
Aire de trafic Envergurs MAX 28m 28m | 18m | 1im
Apron MAX wingspan
Longueur MAX
—— Point d'attente MAX length 30m 30m gm
Holding point
) ) Lo * Réserveé sur PPR exploitant / reserved on PPR AD operator
---- Point d'attente intermédiaire
Intermediate holding point
0 50 m
L 1 |
AMDT 01/22 CHG : Points d’attente intermédiaires N et S. ©SIA

SERVICE
DE L'INFORMATION

AERONAUTIQUE



AIP AD 2 LFCK DATA 01
FRANCE 01 DEC 22

DATA CASTRES MAZAMET

POINTS / REPERES ESSENTIELS DES PROCEDURES
Waypoints / Procedures main fixes

I Coordonnées SID
Identification Coordinates RNAV CONV STAR IAC

cw REF LFCK AD 2.19 X X X X

FJR REF ENR 4.1 X X
GAl REF ENR 4.1 X X X X
MEN REF ENR 4.1 X X X

-
-

TOuU REF ENR 4.1 X X X

AFRIC REF ENR 4.4 X X

BISBI REF ENR 4.4 X X
FINOT REF ENR 4.4 X X X
GOKAS REF ENR 4.4 X X

MASAM REF ENR 4.4 X X
FAF LOC 43°39'28.5"N  002°10'35.0'E X X
FAF NDBz 43°4021.9'N  002°10'01.4'E X X

CK400 43°49'44.4'N  001°58'33.4"E X X
CK410 43°4011.7'N  002°00'55.5"E X X
CK411 43°46'29.1'N  002°11'38.7'E X X
ICK14 43°4320.5'N  002°06'16.8"'E X X X
FCK14 43°3927.1"N  002°10'36.6"E X X
MK 14X 43°3501.1"N  002°15'31.8"'E X X
MK14Y 43°34284'N  002°16'08.1"E X X
RW14 43°3341.64'N  002°16'59.82"E X X
CK420 43°34'43.5"'N  002°07'02.0"E X X

E SERVICE
AERONAGTIGUE AMDT 12/22 ©SIA



AD 2 LFCK DATA RWY14 RNP X CODE

AIP

11 AUG 22

CASTRES MAZAMET

FRANCE

PRECODING RNP X RWY 14

HOdY dNY - - - - - 0L 0'12e 02e - ) 4L
HOdY dNY - 09} - - Y - - - - 0ZyY0 40
HOdY dNY §1/GE - - - - 'S Fipl opl SOA Xp Y 4L HOdY
HOdY dNY - - 005€ 005€ - 0’ - 7IN04 4L
HOdY dNY - - - 005€ - - - PINOI 4l
HOdY dNY - - - 005¢ - - - PINOI 4l PINOIYNI
HOdY dNY - - - - - 0G - PINOI 4L
HOdY dNY - - - - - 0L - 0k 4L
. NAD WNI
HOdY dNY - 061 - - - 1'g - 0ZvY0 4L
HOdY dNY - - - - - - - NAD 4l
HOdY dNY - - - 005€ - 0'G - IOl 4L
kPO WNI
HOdY dNY - - - - - - - 0k 4l
HOdY dNY - - - 005€ - 0 - PINOI 4L
LMD YNI
HOdY dNY - - - - - - - - - %) 4l
- - - - - - - - - - NAD - DaTH
(W) HOL/ () (IS 0 14) | (4 TSIy 40 74) (IN) (o) (o) uoljealusp| | Jojeuiwse L
ads AeN aibue eoiap | P SYEXYN | “onmvum | sonmw iy [“OPPP UM | souesg  [eniy uomoeng oy uopoaug| 0 A1 odkem eg | U b1
- QIVAYN JoY 3.2 0202 HYA OYI YN
71 AMYH X dNH

©SIA

AMDT 08/22

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

SERVICE



AD 2 LFCK DATA RWY14 RNPY CODE

AP

11 AUG 22

CASTRES MAZAMET

FRANCE

PRECODING RNP Y RWY 14

HOdY dNY - - - - - 02 0'LeEe 0ze - kMO 4L
HOdY dNH - orh - - Y - - - - 02rM0 1a
HOdVY dNY 51/ g°¢- - - - - 9 EN AVIIN 4L HOdY
HOdY dNH - - 005€ 005€ - 0§ - 104 4L
HOdVY dNY - - - 00S€ - - - PINOI di
HOdY dNH - - - 005g - - - IO 4l PIMOI UNI
HOdVY dNY - - - - - 0G - PINOI M
HOdY dNY - - - - - 0L - 0] 4L
. NAD WNI
HOdVY dNY - 06} - - - kg - 02v)0 M
HOdY dNH - - - - - - - NAD 4l
HOdVY dNY - - - 00S€ - 0G - PINOI m
OLPYO YNI
HOdY dNH - - - - - - - 0] 4l
HOdVY dNY - - - 005€¢ - 0g - PINOI m
PO WNI
HOdY dNH - - - - - - - - - %) 4l
- - - - - - - - - - NAD - OqTH
(W) HoL/ () (1 IS 40 T14) [ (4 TSIV Jo 1) (AN) () (o) uoeoyuap| | Joreuiuiel
2adg AeN aibue reonson | P SYIXYI | ooy sum | opmany . "2 UM | souesig  |enug wonoana [ woseng | " s wiodfem eg | U b1
- QIVAWN Joy 3.2+ 0202 HYA OVIN YINY
71 AMY A dNY

©SIA

AMDT 08/22

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

SERVICE



AD 2 LFCK DATA RWY14 RNP Z CODE

AIP

13 JUL 23

CASTRES MAZAMET

FRANCE

PRECODING RNP ZRWY 14 (LPV ONLY)

N N " - 0L 0lce 0¢E - 0O 41
vl - - <] - - - - 0210 4a
- - - - V'L iyl vt SOA 1M 4l HOdV
- 00S€ 00S€ - 0g 0l (148 - ¥IMOd 41
- - 00s¢ - - - - - 7IMOI Ell
- - - 00s€ - - - - - 7IMOI dl 7IMOI VNI
- - - E - G 0'150 050 - ) M
- - - - - 0L 012 02g - 0L m
- 06} - - - 1'g z1eg 0€2 - 02P)0 m NAS VNI
- - - - - - - - - NAD di
- - - 00S€ - 0G 0150 050 - PIMOI 4l
- - - - - - - - - o " OLYYO WNI
- - - 00S€ - 0g L'LEe 0€e - PIMOI 41
N N N N - - N - - Y o LMD VNI
" " " " " " " " " NAD " 9dTH
10 10 o o uonedljijus Jojeuiwla
Snien dNH mA_%_uwW_pm/ (b1 Y1 XV Awmmﬂ,__« x%v AM%__D_M _\,_zx | HOHoBID tin. mhﬁ__\,_m_m_o aniL cﬁov_se_o OV ,Asv_se_o 1010 Aid h_&ﬁ;u_ ﬂgﬁ " |oauentes o
- QIYAVN Jed 3.2 0202 HYA DYI MY
(AINO Ad1) #1 AMHZdNY

©SIA

AMDT 07/23
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SERVICE



AIP AD 2 LFCK DATA RWY14 RNP Z FASDB
FRANCE 13JUL 23
CASTRES MAZAMET

SBAS FAS DATA BLOCK RNP Z RWY 14 (LPV ONLY)

Input Data
Parameters Values
Operation Type 0
SBAS Provider 1
Airport Identifier LFCK
Runway 14
Runway Direction 0
Approach Performance Designator 0
Route Indicator P
Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier E14A
LTP/FTP Latitude 433341.6410N
LTP/FTP Longitude 0021655.8150E
LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres) 264.0
FPAP Latitude _ . |4332588540N
Delta FPAP Latitude (seconds) -42.7870
FPAP Longitude 0021747.1660E
Delta FPAP Longitude (seconds) 47.3470
Threshold Crossing Height 50.0
TCH Units Selector 0
Glidepath Angle (degrees) 3.50
Course Width (metres) 105.00
Length Offset (metres) 24
HAL (metres) 40.0
VAL (metres) 50.0
Output Data
Data Block 10 OB 03 06 0OC OE DO 00 01 34 31
05 12 D1 Bl 12 56 D9 FA 00 50 1E
BA Bl FE E6 71 01 F4 01 5E 01 64
03 C8 FA 08 74 04 8D
Calculated CRC Value 0874048D
Supplied CRC Value 0874048D
Comparison Result OK

Required Additional Data (not CRC wrapped)

These additional data are not required for CRC calculation, but they need to be provided to
datahouses for procedure coding in ARINC 424 records.

Parameters Values
ICAO Code LF
LTP/FTP Orthometric Height (metres) 214.4
FPAP Orthometric Height (metres) 214.4

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 07/23

©SIA



AD 2 LFCK DATA STAR RWY14 RNAV CODE

AIP

22 FEB 24

FRANCE

CASTRES MAZAMET
STAR RNAV RWY 14

| Protected for CAT A, B, C)

7

7

egee pour

(Prot

+ AYNY - - 005 - g8 8'8¢l 8} . yINOI 41 -
L AVNH - - 0009 - 00k L'SEl ! - 007M0 41 -
I AYNY - - - - - - - ) 4l -

ASIYD

(4 ISV 10 T14) | (4 1SV 0 14) (WN) () (o) uoneoynuap| | Jojeuwis] | uonesynusp|

9805 AVN (b1 S¥1 XV apniy XY | epniy INNIN voosp uinL aouelsiq  |eniL uonoalidg [HYIN uoioslig 1910 fid JuiodAem Uied 9Inpadoid
" IVAYN 434 32’} 0202 HYA DY painbal SSNO|  MINY
71 AMY AVNH HV1S

©SIA

AMDT 02/24

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

SERVICE



AlP AD 2 LFCK SID RWY ALL CONV
FRANCE 22 FEB 24
CASTRES MAZAMET
SID CONV RWY ALL
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C)

AFIS : CASTRES Information 118.500
APP : TOULOUSE Approche / Approach 129.305 - 123.850
/!
VAR 1°E (20) B WEN | A | TA 5000
N - ALT 785
.2044 L <
I 3
,,,,, [
” I 67
IA ~ o
R46C @1674 TouLoysg \/\

%&
BISBI 2e2,

, Vi 3 R 46 N2 / .
4// y % V
: ) R46C
44C\\\\\\\\1 [ ‘ 1\\\/)\\\\1\
00 \ F4
& | X/
o XY/
1372 Y
GAI 115.8 ‘
-¢-ALBI
S
o)
)
{5
2

3 58 2176 .
o AFRIC 3C A-V‘ A
2 o 0! : >/
\‘\i\a 084°TOY_ _ ~ FLU/
\\‘7/ ‘ g):,’
085 TOU_ _ " FINOT [ 2
CVU 356 o2
B - { 4157
i A
. \ 9,
2 ]
C 5QQQ -
2820 \
, MASAM 3C = ¢ R 46 N2 \
002:] 00 ‘ ENCh50Y] . V4 A
(111,35) \ '
M 25 N, < )
v\\;\ N\‘\\ M4’9¢0 - / ’
MAX IAS 175 kt | 1
gg? ‘ 1 1 1 1 } Il Il Il Il Il Il ‘ Il Il Il Il ‘ ) 1
® ‘ l ALT/HGT : ft
Distances : NM
MASAM A 3383 400 AAL - 10CA
MOCA
\5@ 6\’0%‘0 43 04
58 &
2, %3275 Do 200

PANNE DE RADIOCOMMUNICATION

Poursuivre le vol jusqu’aux limites de la TMA en respectant la trajectoire
de départ au dernier FL assigné et ensuite entreprendre la montée jusqu’'au
FL croisiere.

Si le dernier FL assigné est incompatible avec I'altitude minimale de sécurité, poursuivre
la montée vers le FL de croisiere.

Si la panne survient au cours d’un départ guidé radar, rejoindre au plus t6t le SID
assigné.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE

Continue flight up to TMA limits, complying with outgoing routes at the
last assigned FL then undertake climb up to the cruising FL.

If the last assigned FL is not compatible with the minimum safety altitude, continue
climb up to cruising FL.

If a failure occurs during a radar vectoring departure, join the assigned SID as soon
as possible.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 02/24 CHG : Ajout AMA, normalisation.

©SIA



AIP AD 2 LFCK SID RWY ALL CONV INSTR 01
FRANCE 01DEC 22
CASTRES MAZAMET
SID RWY ALL
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C)

1 ITINERAIRES 1 ROUTES
1.1 RWY 14: 1.1 RWY 14:

FINOT 3M  : A 400 ft AAL tourner a droite pour intercepter et suivre le FINOT 3M  : At 400 ft AAL turn right to intercept and follow RDL 147° GAI
RDL147° de GAI (RM 327°) jusqu’a FINOT. (MAG 327°) to FINOT.

AFRIC 3M : Apres coordination aupres de I'AFIS, a 400 ft AAL, tourner a AFRIC 3M : After coordination with AFIS, at 400 ft AAL, turn left MAG
gauche RM 028° pour intercepter et suivre le QDR 072° CVU 028° to intercept and follow QDR 072° CVU (MAG 072°) to
(RM 072°) jusqu'a AFRIC. AFRIC.

MASAM 3G : Apreés coordination aupres de I'AFIS, a 400 ft AAL, tourner a MASAM 3G : After coordination with AFIS, at 400 ft AAL, turn left to CVU
gauche vers CVU en montée vers 3000 ft AMSL. A 3000 ft climbing to 3000 ft AMSL. At 3000 ft AMSL, turn left MAG
AMSL, tourner & gauche RM 192° pour intercepter et suivre 192° to intercept and follow RDL 146° GAl (MAG 326°) to
le RDL 146° de GAI (RM 326°) jusqu’a MASAM. MASAM.

MEN 3M  : Aprés coordination aupres de I'AFIS, a 400 ft AAL, tourner a MEN 3M  : After coordination with AFIS, at 400 ft AAL, turn left to CVU.
gauche vers CVU. A CVU tourner & droite pour suivre la RM At CVU turn right to follow MAG 021° up BISBI, then
021° jusqu'a BISBI, puis le radial 222° de MEN (RM 042°) RDL 222° of MEN (MAG 042°) to MEN.
jusqu'a MEN.

Départ réservé aux avions a destination de RODEZ FL 080 MAX : Departure reserved for ACFT going to RODEZ FL 080 MAX :

BISBI 3M  : Aprés coordination aupres de I'AFIS, & 400 ft AAL, tourner a BISBI 3M  : After coordination with AFIS, at 400 ft AAL, turn left to CVU.
gauche vers CVU. A CVU tourner & droite pour suivre la RM At CVU turn right to follow MAG 021° to BISBI.
021° jusqu'a BISBI.

1.2 RWY 32 . restriction de vitesse : 175 kt au virage initial. 1.2 RWY 32 : Speed restriction : 175 kt at initial turn.

FINOT 3C  : Monter dans I'axe. A 800 ft AAL, tourner a gauche RM 282° FINOT 3C :Climb RWY heading. At 800 ft AAL, turn left MAG 282° to
pour intercepter et suivre le RDL 147° de GAI (RM 327°) intercept and follow RDL 147° GAI (MAG 327°) to FINOT.
jusqu'a FINOT.

AFRIC 3C : Monter dans l'axe. A 800 ft AAL, tourner & droite RM 039° AFRIC 3C : Climb RWY heading. At 800 ft AAL, turn right MAG 039° to
pour intercepter et suivre le RDL 084° TOU (RM 084°) jusqu’a intercept and follow RDL 084° TOU (MAG 084° ) to AFRIC.
AFRIC.

MASAM 3C : Monter dans I'axe. A 1000 ft AAL, tourner & gauche RM 192° MASAM 3C : Climb RWY heading. At 1000 ft AAL, turn left MAG 192° to
pour intercepter et suivre le RDL 146° de GAI (RM 146°) intercept and follow RDL 146° GAl (MAG 146°) to MASAM.
jusqu'a MASAM.

MEN 3C :Monter dans I'axe vers CVU. A CVU tourner & droite pour MEN 3C : Climb RWY heading to CVU. At CVU turn right to follow MAG
suivre la RM 022° jusqu'a BISBI, puis le radial 222° de MEN 022° to BISBI, then RDL 222° of MEN (MAG 042°) to MEN.
(RM 042°) jusqu’a MEN.

Départ réservé aux avions a destination de RODEZ FL 080 MAX : Departure reserved for ACFT going to RODEZ FL 080 MAX :

BISBI3C  :Monter dans I'axe vers CVU. A CVU tourner a droite pour BISBI 3C  : Climb RWY heading to CVU. At CVU turn right to follow MAG

suivre la RM 021° jusqu'a BISBI.

2 PENTES IMPOSEES

021° to BISBI.

2 COMPULSORY CLIMB GRADIENTS

2.1 RWY 14 2.1 RWY 14
sID Pente théorique de montée Obstacle déterminant Position par rapport a DER 14
Theoretical climb gradient Determining obstruction Location from DER 14
BISBI 3M
MASAM 3G 4,7 % 2071 ft QDR 086° - 5.5 NM
MEN 3M
AFRIC 3M 5,7 % 2832 ft QDR 074° - 6.2 NM
7% - CAT A 1736 ft QDR 194° - 2.9 NM
FINOT 3M 7,5% - CAT B 2153 ft QDR 196° - 3.8 NM
9%-CATC 3117 1t QDR 205° - 4.3 NM
2.2 RWY 32 2.2 RWY 32
siD Pente théorique de montée Obstacle déterminant Position par rapport a DER 32
Theoretical climb gradient Determining obstruction Location from DER 32
FINOT 3C
MEN 3C 38 % 947 ft QDR 334° - 1.3 NM
BISBI 3C
AFRIC 3C 38%* 947 ft QDR 334° - 1.3 NM
MASAM 3C 55 % 3383 ft QDR 178° - 6.5 NM

* AFRIC 3C : durant activité R 46 D, respecter une pente de 4,7 % jusqu'a 5400 ft / * AFRIC 3C : when R46 D active, comply with climb gradient 4.7 % up to 5400 ft.

SERVICE

DE L'INFORMATION

AERONAUTIQUE

AMDT 12/22
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AIP

FRANCE

AD 2 LFCK SID RWY ALL CONV INSTR 02
02 NOV 23

@ 3 AERONEFS A DESTINATION D’AGEN, ALBI, CARCASSONNE,

PAMIERS ET MURET

Pour les aéronefs a destination d’Agen, Albi, Carcassonne,

Pamiers et Muret, prévoir de se raccorder a l'itinéraire de transit
RNAV contournant la TMA 2 Toulouse défini dans les 2 sens par les
points « GAI-MONIX-RAPES-ADSER-DODOM-AGN-LACOU-GOSAD-
GAl ».

Les points de connexion a cet itinéraire sont prévus au RAD (Route
Availability Document).

En cas d'impossibilité de suivre cet itinéraire, le signaler a la mise
en route pour qu’un autre itinéraire puisse étre alloué par 'ATC.

PANNE DE COMMUNICATION

Afficher code 7600.

Poursuivre le vol jusqu’aux limites de la TMA en respectant la trajectoire de
départ au dernier FL assigné et ensuite entreprendre la montée jusqu’au
niveau de croisiere.

Si le dernier FL assigné est incompatible avec I'altitude minimale de sécuri-
té, poursuivre la montée vers le FL de croisiere.

Si la panne survient au cours d’un départ guidé radar, rejoindre au plus tot
le SID assigné.

3 ACFT BOUND FOR AGEN, ALBI, CARCASSONNE, PAMIERS AND

MURET

For ACFT bound for Agen, Albi, Carcassonne, Pamiers and Muret,
plan RNAV transit route avoiding TMA 2 Toulouse defined in both
directions by the points « GAI-MONIX-RAPES-ADSER-DODOM-AGN-
LACOU-GOSAD-GAI ».

The connecting points of this route are defined in the RAD (Route
Availability Document).

If you are unable to follow this itinerary, report it at start-up so that
ATC can allocate an alternative route.

RADIOCOMMUNICATIONS FAILURE
Squawk 7600.

Continue the flight up to TMA limits, complying with outgoing routes at the
last assigned FL then undertake to climb up to the crusing FL.

If the last assigned FL is not compatible with the minimum safety altitudes,
continue to climb up to the crusing FL.

If the failure take place during a radar vectoring departure, join as soon as
possible the assigned SID.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 11/23

©SIA



AIP AD 2 LFCK STAR RWY14 RNAV CONV
FRANCE 22 FEB 24
CASTRES MAZAMET
STAR RNAV CONV RWY 14
(Protégées pour / Protected for CAT A, B, C)

AFIS : CASTRES Information 118500 - — RNAVI
APP : TOULOUSE Approche/Approach ~ 129.305 - 123.850 (1) LF-R 46C et 46D actives

LF-R 46C and 46D active

VAR 1°E (20) Y

~N

00'

GAI 115.8

ALBI
.¢.

/%

R193B

— 7
%\
& 58 =k
Si autorisé APP i S U,
voir carte IAC CASTRES . &/ %
If cleared for APP N A AFRIC
see IAC CASTRES chart o S ICK14 Y W
3 or 3500 6
6°TOU_ _ Z 7
7 q4
— By 0
NDB HLDG 27 ,(7/1/
Ccvu O’é’
MAX IAS 190 kt Y,
1‘;2;’ Right ENCh50Y V
min (111.35) 0
3000 =\CASTRES [, AN
3500 & ‘é \50‘51
3400 =\a %
43(\\\64"’/'7'6‘”;1!\\\\\\\\\\\\\\\\\‘\&Méﬁ_;\\\‘\l\q?‘l\ ! T VAT A A e A
30’ Distances :INM *3},(9.—,;
[0 3
0 MOCA ITENY, AN S R 46 E1 3
11 ! 002°| 00" 98 MASAM@ 003°| 00"

PANNE DE RADIOCOMMUNICATION

- Suivre ou rejoindre la STAR autorisée ou a défaut la plus proche.
- Se présenter a '|AF au dernier niveau assigné collationné s'il est utilisable dans
I'attente, a défaut au niveau le plus élevé de I'attente.
- Attendre & ce niveau jusqu’a 'heure la plus tardive des deux heures suivantes :
- HAP
- Heure d'arrivée dans l'attente plus 10 minutes.
- Descendre dans le circuit d'attente.
- Quitter I'TAF pour entreprendre la procédure d’approche.
- Si le pilote a connaissance du QFU en service : appliquer la procédure décrite
dans la Réglementation Nationale.
- Si le pilote n’a pas connaissance du QFU en service : suivre la procédure
d'atterrissage publiée (suivie éventuellement d'une MVL en fonction du vent).

PANNE DE RADIOCOMMUNICATION SUIVIE D’UNE API

Si l'atterrissage se révele impossible dans les délais réglementaires, se dérouter
vers le terrain de dégagement prévu au FPL en suivant le SID approprié ou départs
omnidirectionnels, en montée vers I'altitude minimale de sécurité en route ou

FL 070 pour les aérodromes situés dans les limites latérales de la TMA.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE

- Join or follow the assigned STAR or the very next one by default.
- Fly over the IAF at the latest assigned FL and read back, if level is usable
in holding pattern, or failing this at the highest level of this pattern.
- Perform this holding pattern till the latest time of :
- EAT
- 10 minutes after entering in holding pattern time.
- Descend within the holding pattern.
- Leave IAF in order to perform the approach procedure.
- If the pilot knows about which QFU is in use : comply with the procedure described
in National Regulations.
- If the pilot doesn’t know about which QFU is in use : comply with the published
procedure (possibly followed by circling, according to the wind direction).

RADIOCOMMUNICATION FAILURE FOLLOWED BY A MISSED APCH

If it is impossible to land within the time limit defined in regulation, the pilot must
divert to the alternate airfield as mentioned in the FPL in compliance with suitable
SID or mutlidirectional departures, climbing to the minimum en-route safety altitude,
or to FL 070 for the airports located within the lateral limits of the TMA.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 02/24 CHG : Ajout AMA.

©SIA



AIP

AD 2 LFCK IAC RWY14 ILS LOC

FRANCE 11 AUG 22
APPROCHE AUX INSTRUMENTS CASTRES MAZAMET
Instrument approach
CATABC
ALT AD : 785, DTHR : 703 (26 hPa) ILS ou/or LOC RWY 14
APP : TOULOUSE Approche / Approach 129.305 (1) - 123.850 (2
TWR :NIL PP 7 g @ ILS/DME | VAR
AFIS : CASTRES Information 118.500 EN111.35 | 1°E
(1) Au-dessus de / Above FL 075 RDH : 54 (20)
(2) 1500 ASFC / 3000 AMSL * - FL 075 (* le plus élevé des deux / whichever is higher) . ’
i T T T T | T T T T I \@9; T T IAFI | T T T T I T T T | T T L T I T T T T |
°8,  |GOKAS \& MEN 115.3
[RITRALAIREN Vv,
- A2 : -
3500 T =2y n° — IAF — .
L ’ CVU 356 . 4
- Sz ,Q,'
| 43° —
40
i — NDB HLDG — 1
CcvVu X (M)
- MAXAS 1601 AT AR = 13 |
i T1min CATC=16 _
8000
i 5500 ENCh50Y 1
3400 _OME 47 (111.35)
i Absence ATS : procédure interdite / procedure prohibited. : \ 1122 ]
DME requis/required. 1 I 7 (419)
| GP utilisable uniquement par ACFT ayant un équipement ILS & 50 kHz. \ / 77, i
GP available for ILS 50 kHz equipped ACFT only. \ /7 , R 246
| 7 ]
NS 5300
SFC
A L MAX IAS 160 kt 1690 1145 |
43 A(987) A (442) 1788 ]
30'
A(1085)
L A i
2484
- ALT/HGT : f sas ('8 .
Distances :NM 2743 ’ 4019
o MOCA 3315
0 5NM A
L I I I I I
- . 4303 -
3274 i (3599)
| 002° | 10' | 002°| 20' | .
1 L L L 1 1 1 L L L L L 1 1 1 1
TA : 5000 EAF LOG
100° , API : Dés I'ACFT établi en montée, tourner a droite vers CVU
3500 y en montée vers 3500 (2797).
(2797) {c o MAPT Ne pas tourner avant 2 NM EN.
! Monter a 1800 (1097) avant d'accélérer en palier.
L2710
E (2007) Missed APCH: As soon as the ACFT is steady climbing, turn right
e towards CVU up to 3500 (2797).
(1197) Do not turn before 2 NM EN.
Climb to 1800 (1097) prior to level acceleration.
— DTHR (NM) 74 5.3
— DME (NM) 75 5.5 X
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en méetres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
M MVLNord @]  mvLSud @
':: IS LOC North circling South circling DME EN
(&)
DA(H) |RVR|OCH| MDA(H) |RVR| MDA(H) | VIS| MDA(H) |VIS NM 7 6 5 4 3 2
A | 1050(340) [1500| 339 | 1200 (490) | 1500 - - | 1450(740) [1500|  ALT 3310 2940 2570 2200 1830 1460
B | 1060(360) |1500| 351 | 1360 (650) | 1500 | 2250 (1540) | 1600 - - (HGT)  (2607)  (2237)  (1867)  (1497)  (1127)  (757)
C | 1150(450) [2100| 443 | 1410(700) | 2400 | 2560 (1850) | 2400 - -
Observations / Remarks : Base OCH ILS NIL et/and LOC CAT A et/and B NIL. (1) Pour minima particuliers, voir / For special MNM, see : 1AC RWY14 ILS LOC MINIMA.
(2) MVL Sud / South Circling : pour / for CAT A - MVL Nord / North Circling : pour CAT B et C / for CAT B and C.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 145 kt 160 kt
75NMEN-DTHR 7.4NM 6 min 21 5min 13 4 min 26 3'min 52 3min 25 3'min 04 2min 47
VSP (ft/min) Non disponible / Not available
6 SERYICE
T oTATON AMDT 08/22 CHG : VAR, orientations, MSA, distance CVU DTHR14. ©SIA



AIP AD 2 LFCK IAC RWY14 ILS LOC MINIMA

FRANCE 100CT 19
APPROCHE AUX INSTRUMENTS CASTRES MAZAMET
Instrument approach
CATABC
ALT AD : 785, DTHR : 703 (26 hPa) ILS ou/or LOC RWY 14
MINIMA ILS : ILS MINIMA :
Les minima ILS standards ci-dessous sont déterminés pour les ACFT Standard ILS MNM below are determined for ACFT performing ILS procedures
effectuant une procédure ILS et pouvant assurer en approche interrompue and which are able to carry out a missed APCH climbing slope
une pente supérieure a 2,5 %. greater than 2.5 %.

PENTE EN API / Missed APCH SLOPE

API 3 %* APl 4 %* API'5 %*

CAT

DAH) [RvR[ocH| DA(H) [RvR[ocH| DA(H) [RvR[ocCH
A (330) | 1400 325 | 1070(310) |1400| 306 | 1010(310) |1400] 301
B | 1040(340) [1500| 337 | 1030(320) |1400| 319 | 1020(320) |1400| 313
c (390) |1700| 383 | 1040 (340 (330) |1500| 327

) | 1500 | 332 | 1030

* Pour les opérations de transport public, I'utilisation de ces minima impose la prise en compte de la panne d’'un moteur en API.
* For common carriage operations, the use of these minima requires to take into consideration the failure of one engine during missed APCH.

E SERVICE
DE L'INFORMATION .
AERONAUTIQUE AMDT 11/19 CHG : hPa, MINIMA. ©SIA



AIP AD 2 LFCK IAC RWY14 NDBY
FRANCE 11 AUG 22
APPROCHE AUX INSTRUMENTS CASTRES MAZAMET
Instrument approach
CATABC
ALT AD : 785, DTHR : 703 (26 hPa) NDBY RWY 14
APP : TOULOUSE Approche / Approach 129.305 (1) - 123.850 (2)
TWR :NIL VAR
AFIS : CASTRES Information 118.500 1°E
(1) Au-dessus de / Above FL 075 ) o (20)
(2) 1500 ASFC / 3000 AMSL * - FL 075 (* le plus élevé des deux / whichever is higher)
— 17 T - T - ] T A/ e T
' & '
V. |

— NDB HLDG —
Cvu
MAX IAS 190 kt
142° Right
T1min
8000
3500

3400

 43°
40'

ALT/HGT : ft
Distances : NM

002°| 00'
1 1

WM 25 Ny

\

Absence ATS : procédure interdite / procedure prohibited.

— IAF —
CVU 356

TA : 5000

APCH non dans I'axe

APCH out of RWY axis API : Des I'ACFT établi en montée, tourner a droite vers CVU
142° cVU en montée vers 3500 (2797).
(ggg% Ne pas tourner avant le MAPT.
Monter a 1800 (1097) avant d'accélérer en palier.
2510 Missed APCH : As soon as the ACFT is steady climbing, turn right
(1807) to CVU up to 3500 (2797).
Do not turn before MAPT.
Climb to 1800 (1097) prior to level acceleration.
—» DTHR (NM)
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
N miNod ) mvisu O
<< North circling South circling
o
MDA(H) |RVR| MDA(H) | VIS| MDA(H) | VIS
A | 1410(700) |1500 - - 1450 (740) | 1500
B | 2030(1320) {5000 | 2250 (1540) | 5000 - -
C | 2080 (1370) {5000 | 2560 (1850) | 5000 - -
Observations / Remarks : (1) MVL Sud / South circling : pour / for CAT A - MVL Nord / North circling : pour CAT B et C / for CAT B and C.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 145 kt 160 kt
CVU - MAPT 3.4NM 2 min 55 2min 24 2 min 02 1 min 46 1 min 34 1 min 24 1min 16
CVU-DTHR 5.4 NM 4 min 38 3min 49 3min 14 2 min 49 2 min 30 2min 14 2 min 01
VSP (ft/min) 380 460 540 620 700 780 860
SERVICE
i AMDT 08/22 CHG : VAR, orientations, MSA. ©SIA



AIP AD 2 LFCK IAC RWY14 NDB Z

FRANCE 11 AUG 22
APPROCHE AUX INSTRUMENTS CASTRES MAZAMET
Instrument approach
CATABC
ALT AD : 785, DTHR : 703 (26 hPa) NDB Z RWY 14
APP : TOULOUSE Approche / Approach 129.305 (1) - 123.850 (2)
TWR : NIL VAR
AFIS : CASTRES Information 118.500 1°E
(1) Au-dessus de / Above FL 075 (20)
(2) 1500 ASFC / 3000 AMSL * - FL 075 (* le plus élevé des deux / whichever is higher)
T T T T | T T T T T T | T T T T I T T T N | T T 1 T I T T T
i « MEN 115.3 ]
w,
i — IAF — . i
CVU 356 .
— /{1,' Absence ATS :
- . procédure interdite / procedure prohibited. 1
43 . § DME requis/required. B
40' v
N
- — NDBHLDG ——— N\ 093°3gNif E
CvVu
i MAX IAS 190 kt ENCh50Y 1
142° Right (111.35)
i T1min . |
8000
3500
B 3400 S ;
A
i 1 1 |
ALT/HGT : ft \ 7 ; (14 11292)
i Distances : NM MAX IAS 160kt _— "~ = =7 7 .
[MOCA] ;
5NM / R 246
- L Il Il Il Il I 5300 1
SFC
B 1690 1145 1
o 987 (442)
= A8 A 1788 —
A(1085)
- " 0484 1
(1781)
B 3383. ]
2743 4019
- A(3315)
= 274 ., 4303 1
A (3599
L I L |0020|10I L L L I L L I002°|20I L ) L L L I L ll.« ( L ) 1
TA : 5000
FAF APCH non dans I'axe
: APCH out of RWY axis API : Dés I'ACFT établi en montée, tourner a droite vers CVU
3500 142° x en montée vers 3500 (2797).
(2797) : Cvu Ne pas tourner avant le MAPT.
! Monter a 1800 (1097) avant d'accélérer en palier.
1
| fg(;g Py %2 MAPT Missed APCH: As soon as the ACFT is steady climbing, turn right
 (1807) 75 L to CVU up to 3500 (2797).
1900 L Do not turn before MAPT.
(1197) MDA Climb to 1800 (1097) prior to level acceleration.
— DTHR (NM) 8.4 5.3 2 0
— DME  (NM) 85 54 21 041
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
MvLNod ™  mvisud
= NDB Z paa oUut
<<_(> North circling South circling DME EN
MDA(H) |RVR| MDA(H) | VIS| MDA(H) | VIS NM 7 6 5 4 3
A | 1410(700) |1500 - - | 1450(740) |1500 ALT 3020 2690 2360 2030 1700
B | 1450(740) |1500| 2250 (1540) | 1600 - - (HGT) (2317) (1987) (1657) (1327) (997)
C | 1760 (1050) | 2400 | 2560 (1850) | 2400 - -
Observations / Remarks : (1) MVL Sud / South circling : pour / for CAT A - MVL Nord / North circling : pour CAT B et C / for CAT B and C.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 145 kt 160 kt
CVU - MAPT 3.4NM 2 min 55 2min 24 2 min 02 1 min 46 1 min 34 1 min 24 1 min 16
CVU-DTHR 5.4 NM 4 min 38 3 min 49 3min 14 2min 49 2 min 30 2min 14 2 min 01
VSP (ft/min) Non disponible / Not available

SERVICE
AERoNAUTIOOE AMDT 08/22 CHG : VAR, orientations, MSA. OSIA



AlIP AD 2 LFCK IAC RWY14 RNP X
FRANCE 11 AUG 22
APPROCHE AUX INSTRUMENTS CASTRES MAZAMET
Instrument approach
CAT C
ALT AD : 785, DTHR : 703 (26 hPa) RNP X RWY 14
APP : TOULOUSE Approche/Approach 129.305 (1) - 123.850 (2)
TWR : NIL VAR
AFIS : CASTRES Information 118.500 RNPAPCH | 1°E
(1) Au dessus de / Above FL 075 (20)
(2) Entre/Between 1500 ASFC ou/or 3000 AMSL et/and FL 075

|Absence ATS : procédure interdite / procedure prohibited.

| 43°

40'
I — RNAV HLDG —
i cwu
MAX 1AS 190 kt
142° Right
B T1min
8000
i 3500 CK420
| 3500 TF : MAX IAS 190 kt S~ o ’
ALT/HGT - ft MATF : MAX IAS 160 kt \~|.3.'.:¢/
5 Distances : NM
MOCA
- 0 5NM
L Il Il Il Il I
43 2031
S R L 0210 xS 0220, R
TA : 5000
Q IC14 F4 APl : A MK14X, tourner a droite (MAX IAS 160kt)
A 140° ’ MAPT direct vers CK420 puis CK410 en montée vers
oo | S 3500 (2797).
! ! ! Monter a 1800 (1097) avant d'accélérer en palier.
i DTHR 14
1
(10an : .4 Missed APCH : At MK14X, turn right (MAX IAS 160kt)
| -, s direct to CK420 then CK410, climbing to
PRI 3500 (2797).
MDA ' Climb to 1800 (1097) prior to level acceleration.
1
— MK14X (NM) 10.7 5.7 0 —
—» DTHR14 (NM) 12.4 74 1.7 0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
— M
= LNAV MVL/ Circling
o DIST MAPT
MDA (H) |RVR |OCH| MDA(H) | VIS NM 1 2 3 4 5 6
ALT 1757 2129 2500 2872 3243 3615
C| 1390(690)|2400 | 682 | 2480 (1780) | 2400 (HGT) (1054)  (1426) (1797)  (2169)  (2540)  (2912)

Observations / Remarks : (1) MVL interdites au Sud de la piste pour les CAT C / Circling prohibited South of RWY for CAT C.
Panne de guidage GNSS lors de I'approche / Loss of GNSS guidance during approach : voir / see AIP ENR 1.5.

70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 145 kt 160 kt
FAF - MAPT 5.7 NM 4 min 53 4 min 01 3 min 25 2 min 58 2 min 37 2 min 21 2 min 08
VSP (ft/min) 432 525 618 711 803 896 989

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 08/22 CHG : VAR, orientations. ©SIA



AP AD 2 LFCK IAC RWY14 RNPY

FRANCE 11 AUG 22

APPROCHE AUX INSTRUMENTS CASTRES MAZAMET
Instrument approach

CATAB

ALT AD : 785, DTHR : 703 (26 hPa) RNPY RWY 14
APP : TOULOUSE Approche/Approach 129.305 (1) - 123.850 (2)
TWR :NIL VAR
AFIS : CASTRES Information 118.500 RNP APCH 1°E
(1) Au dessus de / Above FL 075 (20)
(2) Entre/Between 1500 ASFC ou/or 3000 AMSL et/and FL 075

|Absence ATS : procédure interdite / procedure prohibited.

IAF/IF IAF/IF
I &7 IcKi4 ICK14

5 IAF
CK410
JAN
43
40
— RNAV HLDG —
i NV CRA0 5
MAX 1AS 190 kt M
| 142° Right
T1min
B 8000
3500
| 3500 TF/MATF So
CK420 S MK14Y
| TF : MAX IAS 190 kt o
ALT/HGT : ft MATF : MAX IAS 140 kt So < DF ,/
i Distances : NM <~
MOCA
0 5NM
L 1 1 1 1 ]
43° 2031 N
30 00000 0010 (188 o002p200
TA - 5000 5 L APl : A MK14Y, t a droite (MAX IAS 140kt)
ICK14 FCK14 : , tourner a droite
_ . .- direct vers CK420 puis CK410 en montée vers
seo0 0T o, 3500 (2797).
(@r7) | | N Monter a 71800 (1097) avant d'accélérer en palier.
— 2390 740 ! DTHR 14
(1080 e N4 ! > Missed APCH : At MK14Y, turn right (MAX IAS 140kt)
L 673 7) ! A direct to CK420 then CK410, climbing to
(gzg ', & ! 3500 (2797).
MDA . Climb to 1800 (1097) prior to level acceleration.
I
— MK14Y (NM) 1.4 6.4 3.4 0
—» DTHR14 (NM) 124 7.4 4.4 1 0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
- LNAV LNAV MVL Sud MVL Nord
S API:25% API:3.0 % Circling South Circling North DIST MAPT

NM 1 2 3 4 5 6
MDA (H) |RVR|OCH| MDA(H) |RVR|OCH| MDA(H) | VIS | MDA(H) | VIS ALT 1497 1868 2240 2612 2983 3355

A 1310(610) | | o0 | 1240(540) 1400 (700) | 1500 - - (HGT) (794)  (1165) (1537) (1909) (2280)  (2652)
B | 1330 (620) 1250 (550) - - | 2240 (1540)| 1600

Observations / Remarks : MVL interdites au Nord de la piste pour les CAT A et au Sud pour les CAT B / Circling prohibited North of RWY for CAT A and South for CAT B.
Panne de guidage GNSS lors de 'approche / Loss of GNSS guidance during approach : voir / see AIP ENR 1.5.

1500 | 493

70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 140 kt
FAF - MAPT 6.4 NM 5 min 29 4 min 31 3 min 50 3 min 20 2 min 57 2 min 44
VSP (ft/min) 419 509 599 689 778 838

E SERVICE
DE L'INFORMATION . . .
AERONAUTIQUE AMDT 08/22 CHG : VAR, orientations. ©SIA



AIP

AD 2 LFCK IAC RWY14 RNP Z

FRANCE 13JUL 23

APPROCHE AUX INSTRUMENTS CASTRES MAZAMET

Instrument approach

CATAB

ALT AD : 785, DTHR : 703 (26 hPa) RNP Z RWY 14 (LPV ONLY
APP : TOULOUSE Approche/Approach 129.305 (1) - 123.850 (2) EGNOS
TWR :NIL CH86097 VAR
AFIS : CASTRES Information 118.500 RNP APCH 1°E
(1) Au dessus de / Above FL 075 E14A (20)
(2) Entre/Between 1500 ASFC ou/or 3000 AMSL et/and FL 075 RDH : 50

i AVERTISSEMENT / WARNING
Absence ATS : procédure interdite / procedure prohibited.

IAFIF

ICK14 |AF/IF

3500

R

L IAF
CK410
43° IF
40'
— RNAV HLDG —
i 25NV CKa\0 cwu
MAX 1AS 190 kt
- 142° Right
T1min
— 8000
3500
i 0] TEMATF ¥ Vs
CK420 So
i TF : MAX IAS 190 kt S
MATF : MAX IAS 140 kt o
ALT/HGT : t EY)S
i Distances : NM S o
MOCA
-0 5NM
L Il Il Il Il I
 43° 2031 a
T o000 002710 o (1328) 5 002720 |
TA : 5000 IF FAF
ICK14 FCK14 API : A RW14, tourner & droite (MAX IAS 140kt)
I ! direct vers CK420 puis CK410 en montée vers
3500 1| 140° ® 3500 (2797).
(@797) | Monter a 1800 (1097) avant d'accélérer en palier.
1 |
1 |
X } Missed APCH : At RW14, turn right (MAX IAS 140kt)
1770 direct to CK420 then CK410, climbing to
(1067) 3500 (2797)
Climb to 1800 (1097) prior to level acceleration.
—» DTHR (NM) 124 7.4
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
- LPV LPV MVL Sud (3) MVL Nord (3)
< API:25% API:3.0 % Circling South Circling North
DA(H) |RVR DA(H) |RVR| MDA(H) | VIS| MDAH) | VIS
A | 1310(610) {1500 | 1240 (540) | 1500 | 1400(700) | 1500 - -
B | 1330(620) | 1500 | 1250 (550) | 1500 - - | 2240 (1540) | 1600

Observations / Remarks : (3) MVL interdites au Nord de la piste pour les CAT A et au Sud pour les CAT B/ Circling prohibited North of RWY for CAT A and South for CAT B.
Panne de guidage GNSS lors de I'approche / Loss of GNSS guidance during approach :voir / see AIP ENR 1.5.

70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 140 kt
FAF - DTHR 14 7.4NM 6 min 20 5 min 13 4 min 26 3 min 51 3 min 25 3 min 10
VSP (ft/min) Non disponible / Not available

SERVICE

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 07/23 CHG : LPV ONLY, normalisation, timing. ©SIA



AIP AD 2 LFCK IAC RWY32 VPT
FRANCE

11 AUG 22
APPROCHE AUX INSTRUMENTS CASTRES MAZAMET
Instrument approach
CATABC
ALT AD : 785 (29 hPa), THR : 785 VPT RWY 32
APP : TOULOUSE Approche / Approach 129.305 (1) - 123.850 (2)
TWR:NIL VAR
AFIS : CASTRES Information 118.500 1°E
(1) Au-dessus de / Above FL 075 o ) o (20)
(2) 1500 ASFC / 3000 AMSL * - FL 075 (* le plus élevé des deux / whichever is higher)

( 500
N 1483

|Absence ATS : procédure interdite / procedure prohibited.

[ 43°
35'

ENCh50Y

1 / 1322
I \ | (11.35) :
\

! .

/ %
o >
! A

/ Relief

Labruguiere 1493 (708)

//////////// »

)
K =

ﬂ/\ﬁw oe* \/\ >/
e \A /’/ Aussillon
Relief Relief
Wwe

1395 (610)

MAX IAS 150 kt |

2754
002° |16 | | /\ | 002°| 20

|

MNM AD : distances verticales en pieds, VIS en métres / vertical distances in feet, VIS in metres. REF HGT : ALT AD
_ VPT ILS-LOC - NDB Z VPTNDBY
Z‘) VPT Nord/North VPT Sud/South VPT Nord/North VPT Sud/South

MDAMH) | VIS| MDAMH) |VIS| MDA(H) |VIS| MDA(H) | VIS
A - - 1410(630) | 1500 - - 1410 (630) | 1500
B - - 1630 (840) | 1600 - - | 2030 (1250) | 5000
C | 1860 (1070) | 2400 - - | 2080(1300) | 5000 - -

SERVICE
E A TON AMDT 08/22 CHG : VAR, orientations, trajectoire NDB Z. ©SIA





